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VORWORT

Wir bedanken uns an dieser Stelle fur Ihren Kauf und das unserem Hause
entgegengebrachte Vertrauen.

Fur die Wartung und Instandhaltung Ihres Produkts steht Ihnen ab sofort
ein Nanni-Vertragshandler zur Verfigung. Auf unserer Website finden Sie
unser Handlerverzeichnis:

www.nannidiesel.com

Nanni-Motoren sind das Ergebnis langjahriger Erfahrung in der Entwicklung
von Schiffsmotoren und Bootsausristung fir den Einsatz auf hoher

See. Ihr Motor ist ein aus besten Werkstoffen in zuverlassigen Verfahren
gebautes Prazisionsaggregat.

Bevor Sie den Motor in Betrieb nehmen, tberzeugen Sie sich bitte anhand
des Typenschilds am Motor davon, dass sich das vorliegende Handbuch
auf Ihr Motormodell bezieht. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an den
Nanni-Vertragshéandler.

Der richtige Einbau des Motors in Ihr Boot ist mal3geblich fir die sichere
Schiffsfiihrung und den Schutz der Umwelt. Der Einbau soll darum von
einer autorisierten Nanni-Werkstatt nach Einbauvorschrift vorgenommen
werden.



Uber dieses
Handbuch

Die vorliegende Betriebsanleitung
enthalt wichtige Informationen,
Tipps, Ratschlage und
Warnhinweise. Wir bitten Sie,
sich mit dem Inhalt ausfuhrlich
auseinanderzusetzen, bevor Sie
den Motor in Gebrauch nehmen.

Zu lhrer eigenen Sicherheit

und zugunsten eines langen
Motorlebens beachten Sie die
Anleitungen und Warnhinweise in
diesem Handbuch und in allen mit
dem Boot gegebenen Unterlagen
gewissenhaft. Sie dienen dazu,
Schaden am Motor, an anderen
Sachen und Unfalle zu verhiiten,
bei denen Sie oder andere
Personen zu Schaden kommen
kdénnen.

Beachten Sie, dass dieses
Handbuch grundséatzlich mit dem
Boot geftihrt werden soll. Auf
diese Art ist es dem jeweiligen
Bootsfihrer zur Hand, wenn Sie
das Boot zum Beispiel verleihen
oder verkaufen. Diese Symbole
dienen Ihnen in diesem Dokument
zur Orientierung:

=>» Zeigt an, dass der Text auf der
nachsten Seite fortgesetzt wird.

B Bezeichnet das Ende eines
Abschnitts.

Inhalt und
Fortschreibungen

Allen Informationen und Angaben
in diesem Handbuch sind die zum
Zeitpunkt der Veroffentlichung
verfugbaren technischen Daten
zugrunde gelegt. Diesbezlgliche
Anderungen, Aktualisierungen und
Nachtrage behalten wir uns vor.

Die enthaltenen Abbildungen
dienen der allgemeinen
Veranschaulichung und kénnen im
Einzelnen von den tatséchlichen
Gegebenheiten des Motors
abweichen. Nicht alle Abschnitte
dieses Handbuchs beziehen sich
auf jeden Motor. Im gegebenen Fall
wird im Text auf das zugehorige
Motormodell hingewiesen.

Fur den Fall, dass bestimmte
Details in dieser Betriebsanleitung
nicht gezeigt oder behandelt

sind, oder wenn Sie Fragen zur
Bedienung haben, steht Ihnen der
Nanni-Vertragshéandler jederzeit zur
Verfiigung. Wenden Sie sich gern
auch in Fragen der richtigen Pflege
und Instandhaltung an den Handler.



SICHERHEIT

Dieses Kapitel betrifft Inre Sicher-
heit — bitte aufmerksam lesen. Die
meisten Unfélle gehen darauf zurick,
dass grundlegende Sicherheitsre-
geln aul3er Acht gelassen werden.
Vergegenwartigen Sie sich die im
Umgang mit dem Motor méglichen
Risiken und Gefahren, und treffen
Sie die notwendigen Vorkehrungen
zu lhrem Schutz, zum Schutz ande-
rer und zum Schutz der Ausriistung.
Wichtig ist ebenso die Lektire aller
mit dem Boot gelieferten Unterlagen
und Information, bevor Sie den Motor
in Betrieb setzen.

Aus Sicherheitsgrinden sollten Sie
streng darauf achten, dass das Boot
und die gesamte Ausriistung jeder-
zeit in einem laut dem zugehorigen
Handbuch vorschriftsmafigen War-
tungszustand sind. Samtliche vorge-
schriebene und erforderliche Sicher-
heitsausrustung muss griffbereit an
Bord und einsatztauglich sein.

Notfallausristung

Eine Notfallausriistung ist von jedem
Nanni-Vertragshandler beziehbar.
Der Inhalt der Notfallausrtstung fur
den Motor erméglicht die Durch-
fuhrung einfacher Reparaturen im
Pannenfall. Es sollen immer eine
vollstandige Notfallausriistung und
die fir Reparaturen bendtigten
Werkzeuge an Bord sein.

Warnzeichen und
Signalwaorter

Das Handbuch nennt allgemeine zu
beachtende Sicherheitsmal3regeln.

Die zugehorigen Gefahren sind wie
folgt gekennzeichnet:

e
A GEFAHR

Bezeichnet eine Gefahrdungs-
situation, die todliche oder schwere
Verletzungen nach sich zieht, wenn
sie nicht gemieden wird.

A WARNUNG

Bezeichnet eine Gefahrdungs-
situation, die tddliche oder
schwere Verletzungen nach
sich ziehen kann, wenn sie nicht
gemieden wird.

/A VORSICHT

Bezeichnet eine Gefahrdungs-
situation, die leichte oder mittel-
schwere Verletzungen oder Sach-
schaden nach sich ziehen kann,
wenn sie nicht gemieden wird.

HINWEIS: Weist auf hilfreiche In-
formationen fur die Praxis oder auf
wichtige Informationen zum Schutz
von Sachen hin.



Sicherheitszeichen

Direkt am Motor sind verschiedene
Schilder angebracht, die Sie bei
Arbeiten am Motor auf den Einbau-
ort bestimmter Bauteile und hiervon
ausgehende mdgliche Gefahrdun-
gen aufmerksam machen.

Diese Schilder missen immer sicht-
bar und lesbar gehalten werden und
sind bei Bedarf zu ersetzen.

/!\ m Bei der Arbeit am oder im
Umgang mit dem Motor sind wich-
tige Informationen und Anleitungen
zu beachten.

& Warnung vor gefahrlicher
elektrischer Spannung.

& Warnung vor feuergefahrli-
chen Stoffen.

@ Warnung vor heif3en Oberfla-
chen und Verbrennungsgefahr.

@ Warnung vor Uberdruck (unter
Druck stehenden Flussigkeiten).

@ Feuer, offenes Licht und
Rauchen verboten, Funkenbildung
vermeiden.

Warnung vor drehenden Tei-

len (Einzugsgefahr).

O
@ Kennzeichnung von Entluf-
tungsoffnung.

b@ Kennzeichnung der Stelle zur
Kuhlmittelkontrolle.

@ Kennzeichnung der Stelle zur
Motorolstandkontrolle.

) Kennzeichnung der Kiahimittel-
ablaufoéffnung.

@ Kennzeichnung der Olablauf-
3 6ffnung



Sicherheitsmali-
nahmen

Abgas

Die Abgase enthalten Kohlenmono-
xid. Kohlenmonoxid ist ein farb- und
geruchloses, extrem gefahrliches
Gas, das zu Bewusstlosigkeit und
zum Tod durch Vergiftung fihren
kann. Erste Anzeichen einer Kohlen-
monoxidvergiftung sind:

» Schwindelgeflnhl
Ubelkeit

Kopfschmerz

Schlafenpochen

Erbrechen

Mudigkeit und Einschlafen

Muskelverspannungen

Wenn Sie oder andere Personen
eines dieser Symptome in der Nahe
des Motors verspuren, verlassen
Sie den Arbeitsbereich des Motors,
und atmen Sie frische Luft. Wenn
die Symptome anhalten, holen Sie
arztlichen Rat ein und lassen den
Motor Uberprtfen.

Achten Sie darauf, dass das vom
Motor produzierte Abgas normal
ausgestofl3en wird. Kontrollieren Sie
regelméanig, dass der Abgastrakt
dicht und der Abgaskrimmer in ein-
wandfreiem Zustand ist.

Verbrennungen und
Verbruhungen

Halten Sie sich von heil3en Teilen
des Motors fern! Der Motor wird im
Betrieb sehr heil3: Abgasanlage,
Turboverdichter (wenn vorhanden),
Anlasser, Olwanne und das Ol und
Kuhlmittel in den Schlauchen und
Leitungen sind heil3 genug, dass
Sie sich Verbrennungen zuziehen
konnen.

Auch unter Druck austretende FlUs-
sigkeiten kdnnen schwere Verlet-
zungen herbeifiihren. Machen Sie
einen Kreislauf immer vollkommen
drucklos, bevor Sie die Verschluss-
kappe ausbauen. Offnen Sie den
Ol- oder Kihimittelkreislauf (die Ver-
schlusskappen) nie bei laufendem
oder heil3em Motor. Starten oder be-
treiben Sie den Motor auch nie ohne
Oleinfiill- und Kuhimittelverschluss.
Es besteht Gefahr, dass heiRRes Ol
oder Kuhlmittel ausspritzt.

Nach dem Kontakt mit solchen
Flissigkeiten ziehen Sie bitte sofort
einen Arzt hinzu. Wenn der Motor
Uberhitzt, stellen Sie den Motor ab,
trennen den Motor und lassen den
Motor abklihlen, bevor Sie der Ursa-
che nachgehen.

Feuer

Rauchen Sie nicht in der Nahe des
Motors, und halten Sie den Motor
von Zundquellen (offenen Flammen
und Funken) und samtlichen brenn-
baren Dampfen und Flussigkeiten
fern. Lassen Sie den Motor nicht
ohne Luftfilter laufen.



Betreiben Sie den Motor nicht in
einem Bereich, in dem brennbare
oder explosionsfahige Stoffe ge-
lagert oder Gase vorhanden sind.
Achten Sie darauf, dass der Motor-
raum keine brennbaren Flissigkei-
ten enthalt.

Nehmen Sie danebengegangene
Flissigkeiten, auch Tropfmengen,
sofort auf, da sie den Ausbruch
eines Feuers beginstigen kdnnen.
Der Motorraum soll stets sauber und
zuganglich sein. Kraftstoff ist brenn-
bar. Schadhafte Leitungen bedeuten
Brandgefahr.

Explosion

Durch Kraftstoffdampfe herbeige-
fuhrte Explosionen bedeuten schwe-
re Verletzungsgefahr! Beachten Sie
beim Betanken die Sicherheitsvor-
schriften.

Offnen und liften Sie nach dem Be-
tanken den Einbauraum des Motors.
Bevor Sie den eventuell vorhande-
nen Lufter einschalten, gehen Sie
sicher, dass keine Kraftstoffdampfe
vorhanden sind und kein Kraftstoff
leckt. Lassen Sie den Lufter vor dem
Motorstart 5 Minuten laufen.

Kraftstoffdampfe sind brennbar

und explosionsfahig. Im Umgang
mit Kraftstoff und bei der Lagerung
von Kraftstoff ist Vorsicht geboten.
Lagern Sie Kraftstoff an einem gut
beltfteten Ort fern von Zindquellen
(Funken und offenen Flammen) und
fur Kinder unzugénglich.

Stellen Sie zum Beflllen mit Kraft-
stoff oder Schmierstoff den Motor

ab. Rauchen Sie nicht in der Nahe
des Motors, und halten Sie beim
Beflllen mit Kraftstoff oder Schmier-
stoff Ziindquellen (offene Flammen)
fern. Schitzen Sie Ihre Hande bei
der Lecksuche mit Handschuhen.

Modifizieren und manipulieren Sie
die Kraftstoffanlage nicht. Bevor Sie
an Teilen der Anlage arbeiten, sper-
ren Sie die Kraftstoffversorgung ab.
Ein funktionsttichtiger Feuerléscher
muss auf3erdem immer zur Hand
sein.

Gefahrliche Spannung /
Stromschlag

Die Gefahr eines todlichen Strom-
schlags besteht grundsatzlich im-
mer, sobald Strom flief3t. Gefahrliche
Spannungen kdnnen schwere Ver-
letzungen verursachen und todlich
sein. Betreiben Sie den Motor nur
mit den vorgesehenen Schutzvor-
richtungen und Schutzgeh&ausen.

Trennen Sie vor Arbeiten an der
Ausrustung alle Spannungsquellen
an den zugehorigen Hauptschaltern.
Die Installation muss die Erdung
von Motor, Transferschalter und
zugehorigen Einrichtungen und die
normgerechte und vorschriftsma-
Bige Ausflihrung der elektrischen
Schaltkreise vorsehen.

Beruihren Sie nie elektrische Kabel
oder Einrichtungen, wenn Sie im
Wasser oder auf nassem Boden
stehen. Hier ist die Stromschlagge-
fahr erhoht. Die geflhrte Spannung
kann tddlich sein. Durch Kurzschlis-
se konnen Personen und Sachen

zu Schaden kommen. Legen Sie vor



Arbeiten an der Ausriistung samtli-
chen Schmuck ab.

Gefahrliche Ruck- und Fremdspan-
nungen kdnnen schwere Verletzun-
gen verursachen und todlich sein.
Der Anschluss zwischen Motor und
Bordnetz darf nur tber zugelassene
Betriebsmittel hergestellt werden.
Uberlassen Sie Arbeiten an der
Elektrik grundsatzlich einem ausge-
bildeten Elektriker.

Auch Arbeiten an andstromversor-
gungseinrichtungen darfen nur von
Elektrikern mit Arbeitsbefugnis fr

Hochspannungsanlagen durchge-

fuhrt werden.

Bei Booten mit Metallrumpf kom-
men insbesondere dem Schutz vor
Stromschlag und dem Schutz vor
galvanischer und elektrolytischer
Korrosion besondere Aufmerksam-
keit zu.

Batteriesaure

Die Séaure in Batterien kann schwere
und todliche Verletzungen verursa-
chen!

Schuitzen Sie sich bei der Arbeit an
den Batterien mit Arbeitshandschu-
hen und Schutzbrille. Die Schwefel-
saure der Batterien ist hochkorrosiv.

Bei der Handhabung von Batterien
kann Saure austreten. Wenn Saure
auf die Haut gelangt, spilen Sie

die betroffene Stelle grindlich mit
sauberem Wasser und ziehen einen
Arzt hinzu.

Batterieexplosion

Eine explodierende Batterie kann
schwere und tédliche Verletzungen
verursachen! Sorgen Sie daftr, dass
der Batterieraum gut beluftet ist.

Rauchen Sie nicht in der Nahe der
Batterien, und halten Sie Batterien
fern von Zindquellen (offenen Flam-
men oder Funken). Die Batterien
erzeugen Wasserstoff, der von ei-
nem elektrischen Bogen oder einer
Flamme geziindet und zur Explosi-
on gebracht werden kann.

Schalten Sie zur Arbeit an den Bat-
terien alle elektrischen Geréte in der
Umgebung aus.

Sorgen Sie fir die gute Bellftung
des Batterieraums. Achten Sie
darauf, dass Sie nicht mit Metall-
werkzeugen mit den Batteriepolen in
Berthrung kommen. Dabei kénnen
Funken gebildet werden, und es
besteht wiederum Explosionsgefahr.
Legen Sie zur Arbeit an den Batte-
rien Ringe, Armbander, Halsketten
usw. ab.

Drehende Teile

Drehende Teile kbnnen aul3eror-
dentlich gefahrlich werden und
schwere und todliche Verletzungen
verursachen! Arbeiten Sie nie am
laufenden Motor. Wenn der Mo-

tor zur Durchfiihrung der Arbeit
zwangslaufig arbeiten muss, bleiben
Sie von heil3en und rotierenden Tei-
len fern.

Es besteht Gefahr, dass weite Klei-
dung, langes Haar oder anderes
erfasst und eingezogen wird. Die



maoglichen Folgen sind schwere
Verletzungen und erhebliche Sach-
schéaden.

Legen Sie zur Durchfiihrung von
Arbeiten am Motor samtlichen
Schmuck, also Armbander, Hals-
ketten, Ringe und dergleichen, ab.
Kontrollieren Sie, dass die Schrau-
ben und Muttern richtig angezogen
und die Schutzvorrichtungen an
Ort und Stelle sind. Prufen Sie bei-
spielsweise die Lichtmaschinenrie-
menspannung nicht bei laufendem
Motor.

Unkontrollierter Motor-
start

Wenn der Motor unkontrolliert ge-
startet wird, sind schwere und tod-
liche Verletzungen die moglichen
Folgen!

Trennen Sie vor Arbeiten am Mo-
tor die Batterie. Gehen Sie, bevor
Sie den Motor starten, sicher, dass
niemand am Motor zugange ist. Ein
drehender Propeller kann schwere
und tddliche Verletzungen herbei-
fuhren. Kontrollieren Sie vor dem
Motorstart, dass alle Schutzvorrich-
tungen vorhanden sind.

Chemikalien

Die Betriebsstoffe des Motors sind
gesundheitsgefahrlich. Lesen Sie
die Gebrauchshinweise auf der Ver-
packung dieser Produkte grindlich,
und achten Sie grundsatzlich auf
gute Bellftung.

Entsorgen Sie Ol, Kraftstoff, Kiihl-
mittel, Filter und Batterien bitte um-
weltgerecht und vorschriftsmaRig.

Fassen Sie Leitungen zum Aufspu-
ren eventueller Lecks nicht mit blo-
Ren Handen an.

Wassereintritt

Das Eindringen von Wasser in den
Motor muss unter allen Umstanden
verhindert werden. Wasser im Motor
fihrt zu einem Motortotalschaden,
der nicht unter die Garantie fallt.

Der Wassereintritt in den Motor ist
theoretisch Uber den Abgastrakt
mdglich.

Der richtige Einbau des Motors in Ihr
Boot ist mal3geblich fur die sichere
Schiffsfiihrung und den Schutz der
Umwelt. Er ist auch der erste und
beste Schutz vor einem Wasser-
schaden am Motor.

Ein weiterer wesentlicher Faktor

Ist der sachgerechte Einsatz und
Betrieb des Motors. Dieser und
alle notwendigen MalRhahmen, das
Motorinnere vor Wassereintritt zu
schutzen, ist Sache des Bedieners
bzw. Eigentiimers.

Nach einer Kenterung oder wenn
der Motor auf andere Art mit Was-
ser vollgelaufen ist, starten Sie —
aulRer im aul3ersten Notfall — den
Motor nicht, sondern rufen bitte
einen Nanni-Vertragshandler.



UBERSICHT

Uber den Motor

Motorkennzeichnung

Sowohl Motor als auch Getriebe
tragen ein Typenschild mit mehreren
Kennungen.

Diese Schilder sollen zuganglich
und in gutem Zustand gehalten wer-
den. Notieren Sie sich die Serien-
nummern und Bezeichnungen von
Motor und Getriebe, und verwahren
Sie diese gut. Die Angaben werden
immer bei der Bestellung von War-
tungs- und Ersatzteilen bendtigt.

Das Motortypenschild:

( N

\ >
* TYP gibt die Handelsbezeich-
nung des Motors an.

* NR gibt die Motorseriennummer
an.

¢ CODE nennt technische Daten
des Motors.

Einfahren

Den Motor wahrend der ersten 50
Betriebsstunden zurlickhalten.

Den kalten Motor nicht hochdrehen.
Den Motor hochstens kurzzeitig voll
belasten. Auch Uber langere Zeiten
konstante Motordrehzahlen sollten
wahrend der Einfahrzeit vermieden
werden.

Wahrend der Einfahrzeit den Ol-
und Kuhlmittelstand eng beobach-
ten. Der Olverbrauch kann wéahrend
der Einfahrzeit erhoht sein.

Motoreinbau

Der Einbau soll von einer autorisier-
ten Nanni-Werkstatt nach Einbau-
vorschrift vorgenommen werden.
Der richtige Einbau des Motors ist
malfdgeblich fur die sichere Schiffs-
fihrung und den Schutz der Umwelt.

Er gewéahrleistet gleichsam die lan-
ge Nutzungsdauer des Motors unter
normalen Einsatzbedingungen.

Motorschaden, die auf den nicht
fachgerechten Einbau zurtickgehen,
sind von der Garantie ausgeschlos-
sen.



Fernbedienung

Die Fernbedienung ist eine nicht im
Standardumfang des Motors ent-
haltene Sonderausristung. Die am
Boot montierte Fernbedienung kann
anders als hier gezeigt ausgefihrt
sein.

Bei den meisten Booten ist der
Steuerhebel ein Einhandhebel,

mit dem Gas (Motordrehzahl) und
Schaltung (Voraus-/Rickwartsfahrt)
gleichzeitig bedient werden. Es gibt
aber auch Boote, bei denen die
Getriebeschaltung separat ausge-
fahrt ist.

Mdoglich ist auch ein Neutralsicher-
heitsschalter, der den Motorstart
nur zulasst, wenn der Hebel in
Neutral steht.

Wenden Sie sich mit Fragen zur
Fernbedienung an den Bootsbauer
oder lhren Nanni-Handler.

Nebenabtrieb

Einige Motoren kbénnen mit einem
Nebenabtrieb ausgestattet werden.
Ein solches System ermdglicht die
Kraftabnahme flr Nebenaggregate
wie Bilgepumpe, Wasseraufbereiter
USW.

HINWEIS: Mittels Nebenabtrieb
vom Motor abgezweigte Antriebs-
kraft steht entsprechend nicht fr
den Propellerantrieb zur Verfi-
gung. Der Einsatz eines Nebenab-
triebs sollte daher generell mit der
Entwicklungsabteilung der Nanni
Industries S.A.S France abgeklart
werden. Ihr Nanni-Handler infor-
miert Sie gern.

Schleppventil

Ein Schleppventil oder Trollingventil
reduziert die Drehgeschwindigkeit
des Propellers bei Motorleerlauf-
drehzahl unter die normale Propel-
lerdrehzahl. Die Bootsgeschwindig-
keit kann dadurch um 30 % bis 70
% herabgesetzt werden.

A VORSICHT

Die Schleppeinrichtung darf nie
zum Mandvrieren eingesetzt
werden. Ebenso nicht bei Motor-
drehzahlen tber 1 200 min-1.



Tiefe Temperaturen

Nanni-Motoren arbeiten auch bei
Kalte sehr zuverlassig.

Es sind allerdings bestimmte Punk-
te zu beachten, damit der Motor
auch unter diesen Bedingungen
gutes Startverhalten und Betriebs-
verhalten zeigt. Wenden Sie sich
zur Beratung Uber empfohlene
Mal3nahmen und Kaltstarthilfen an
den Nanni-Handler.

Winterkraftstoffe dienen bei Tempe-
raturen unter 5 °C dem Schutz der
Einspritzanlage. Sie eignen sich
wegen ihres niedrigeren Tribungs-
und Flie3punkts bestens flr den
Einsatz bei kalter Witterung.

Zu beachten ist allerdings, dass
Winterkraftstoff aufgrund des gerin-
geren Energieinhalts (Brennwerts)
zu einer gewissen Leistungsredu-
zierung und zu héherem Kraftstoff-
verbrauch fuhren kann. Wenn der
Motor also bei Kélte weniger Leis-
tung entwickelt, sollte zuerst die
Kraftstoffqualitat Gberprift werden.

Im Ubrigen miissen Zusammen-
setzung und Schwefelgehalt des
Kraftstoffs in jedem Fall alle am
Einsatzort des Motors geltenden
Emissionsvorschriften erfillen.

Olviskositat

Die Viskositat des Motor6ls soll der
Jahreszeit, d. h. den zwischen zwel
Olwechseln zu erwartenden Tem-
peraturen, angemessen gewahlt
werden.

Das Diagramm liefert Ihnen An-
haltspunkte fiir die richtige Olvisko-
sitat:

A
50°C [T| 122°F
40°C (T[] 104°F

T 30°C [T 86°F

S 20°C [TT| 68°F

= T C

Lo

= 10°C [T1] 50°F

L o

< @ B

wn

S T 0°C [T 32°F
H —
<
» = -10°C [ 14°F
Lo -
¥
& -20°C [T -4°F
i -30°C [1| -22°F
-40°C [T| -40°F

Einige Motoren werden mit einer
wahlweisen Ansaugluftvorwarmung
angeboten, die den Motorstart bei
kalten Temperaturen unterstttzt. lhr
Nanni-Handler informiert Sie gern.



Motorbauartzulassung

Die Motorbauart kann emissions-
zertifiziert sein. Das bedeutet, dass
Nanni garantiert, dass alle nach
demselben Typ gebauten Motoren
von den zustandigen Stellen geman
den einschlagigen Abgasnormen
gepruft und zugelassen sind. Dass
der Motor allerdings diese Normen
dauerhatt erfillt, ist mit bestimmten
Auflagen bezlglich der Wartung
und Instandhaltung verbunden:

e Es durfen nur Nanni-Ersatzteile
verwendet werden.

» Die Wartungsintervalle missen
eingehalten werden.

* Die Motor darf auf3er mit von der
Nanni Industries S.A.S. France
genehmigten Zubehor- und Zu-
satzeinrichtungen nicht verandert
werden.

» Die Wartung der Kraftstoffanlage
muss grundsétzlich von einer
Nanni-Vertragswerkstatt vorge-
nommen werden.

» Es dirfen keine Veranderun-
gen am Lufteinlasstrakt und der
Abgasanlage vorgenommen
werden.

» Siegel und Plomben durfen nur
von Befugten gebrochen werden.

 Die Betriebsanleitungen in den
zugehorigen Handbichern
mussen vom Anwender beachtet
werden.

Bei Nichteinhaltung einer oder
mehrerer dieser Bedingungen steht
es nicht mehr in der Verantwortung
von Nanni, dass die Motordaten mit
der Zulassung tbereinstimmen.

Umweltverantwortung

Nanni entwickelt Motoren unter
dem Aspekt der groRtmoglichen
Umweltvertraglichkeit. Dieses Ziel
ist jedoch nur mit Ihrer vollen Unter-
stltzung erreichbar.

Unsere Betriebs- und Wartungs-
anleitungen sind so gehalten, dass
sie dem Schutz des Motors dienen
und zu umweltbewusstem Handeln
anregen.

Zum Beispiel durch den Einsatz der
empfohlenen Kraftstoffe und Ole.
Andere Kraftstoffe und Ole konnen
sich gravierend zuungunsten des
Motorverhaltes, des Kraftstoffver-
brauchs, der Nutzungsdauer des
Motors und der Abgaswerte auswir-
ken.

Geben Sie Alt6l und gebrauchte
Ol- und Kraftstofffilter bitte an den
entsprechenden Sammelstellen zur
fachgerechten Entsorgung ab.

Diese Stoffe schaden Flora und
Fauna, wenn sie unkontrolliert
freigesetzt werden. Es sind speziel-
le Notfallsets erhéltlich, mit denen
versehentlich ins Wasser freige-
setzte Ol- und Kraftstoffmengen
aufgenommen werden kénnen.



Garantie

Dieses Handbuch wird erganzt
durch ein Garantieinformationsheft.
Bitte lesen Sie diese Informationen
aufmerksam.

Wir weisen besonders auch auf die
Pflichten des Anwenders und die
Beschrankungen hin. Die Einhal-
tung der Garantiebedingungen ist
Voraussetzung fir die Garantie.

Die Gultigkeit der Garantie ist au-
Rerdem an den vorschriftsmafigen
Einbau und die regulare Wartung
des Motors durch eine Nanni-Ver-
tragsvertretung gebunden.

HINWEIS: Zu spate oder falsche
Wartung sowie der Einsatz ande-
rer als original Nanni-Ersatzteile
haben zur Folge, dass Nanni nicht
mehr fur die Ubereinstimmung des
Motors mit der Bauartzulassung
eintritt, und setzt aul3erdem die
Garantie aul3er Kraft.

Anderungen an den Motoreinstel-
lungen sowie andere technische
Anderungen (Zubehdr, Ersatzteile,
Zusatzausrustung usw.) OHNE
DAS SCHRIFTLICHE EINVER-
STANDNIS DER NANNI INDUST-
RIES S.A.S SIND UNTERSAGT.

Jede Veranderung fuhrt zum Aus-
schluss der Garantie. Auch sind
Schaden, die auf die Nichtbeach-
tung der Betriebsanleitung oder
unsachgemallen Einsatz des Mo-
tors zuriickgehen, von der Garantie
ausgeschlossen. &

Propellerauswahl

Der Propeller ist eine kritische
Komponente des Antriebs. Er setzt
die Motorkraft in Schub um. Damit
der Wirkungsgrad mdglichst hoch
ist, muss der Propeller perfekt auf
das Boot und dessen Einsatzzweck
abgestimmt sein.

Die Auswahl des richtigen — oder
falschen — Propellers wirkt sich we-
sentlich auf das Leistungsverhalten
des Motors aus. Der falsche Propel-
ler kann sogar einen Motorschaden
verursachen. Die Motordrehzahl

ist von der Propellergrof3e und der
Bootsbeladung abhangig. Wenn
der Motor bezogen auf die idealen
Motorzustande unter zu hohen oder
zu niedrigen Drehzahlen arbeitet,
schadet das dem Motor.

Der Propeller sollte immer so
bemessen sein, dass der Motor bei
maximaler Bootsbeladung seine-
Nenndrehzahl erreicht. Eine unbe-
friedigende Leistungsausbeute des
Motors ist haufig auf einen falsch
ausgelegten oder beschadigten
Propeller zurtickzuftiihren. H



Verhalten des
Boots

Wenn dies |hr erstes Boot ist oder
Sie mit dem Boot noch nicht ver-
traut sind, Gben Sie als Erstes un-
bedingt mit langsamer Geschwin-
digkeit Manéver, bis Sie wissen,
wie sich das Boot verhalt und auf
das Steuer reagiert.

Vermeiden Sie abrupte Manoéver
und plétzliche Geschwindigkeitsan-
derungen. Es besteht Gefahr, dass
Personen stlrzen oder tber Bord
gehen.

Die Gewichtsverteilung im Boot
(Passagiere, mitgeftihrte Ausrus-
tung usw.) spielt ebenso eine Rolle
fur das Verhalten des Boots im
Wasser. Bei einer Lastverschie-
bung kann sich also das Verhalten
des Boots, gerade bei gleitenden
Rumpfformen, schnell andern.

Auch der Zustand von Rumpf

und Propeller zahlt erheblich. Ein
verschmutzter oder beschadigter
Rumpf wird das Verhalten des
Boots und damit auch des Motors
beeinflussen. Hierdurch entstehen-
de Kavitation kann zur starken Ero-
sion der Oberflachen von Propeller,
Antrieb usw. fuhren.



Hauptbestandteile des Motors

HINWEIS: Der tatsachliche Motor kann von der Beschreibung abweichen.
Bestimmte Bauteile sind am bestellten Motor eventuell nicht vorhanden.

Lichtmaschine
Lichtmaschinenriemen

Anlasser

Sicherungskasten

Luftfilter

Kraftstofffilter
Kraftstoffforderpumpe
Kraftstoffeinspritzpumpe
Warmetauscher
Kuhlmitteleinflllstopfen
Kuhlmittelpumpe
Ausgleichsbehélter
Warmetauscher-Ablassschraube
Seewasserpumpe

Offilter

Oleinfulloffnung

Olmessstab

Wassergekuhlter Abgaskrimmer
Getriebe

Kahlmittelablaufstopfen
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I NSTRUMENTENTAFEL

A WARNUNG

Vor der Inbetriebnahme des
Motors die Anweisungen zum
Motorstart und Motorstopp lesen.

Die Instrumententafel informiert
Uber wichtige Zustande des Motors.

HINWEIS: In diesem Kapitel wer-
den nur Instrumente und Anzeigen
behandelt, die zur Standardausstat-
tung von Nanni-Motoren gehdren.
Wenden Sie sich an lhren Handler,
wenn im Boot hier nicht behandelte
Instrumente verbaut sind oder Sie
sich der Funktion nicht sicher sind.
Je nach Boot kdnnen die Instru-
mente direkt und ohne die hier ge-
zeigte Tafel in das Armaturenbrett
integriert sein.

Bei manchen Booten ist eine Tafel
ohne Schlissel als zusatzliche
Instrumententafel an einem zwei-
ten Steuerstand vorhanden. Die
Haupttafel mit Schliisselschalter
befindet sich dann fir gewohnlich
im Steuerhaus und verhindert den
unbefugten Start vom zweiten
Stand aus. Damit der Motor vom
zweiten Steuerstand aus gestartet
werden kann, muss der Schlussel
an der Haupttafel auf ZUNDUNG
stehen

Standardtafel

ECO4 TAFEL

nannidiesel

ON/STOP START

HINWEIS: Die Eco4 Panel ist nur
mit dem Motormodell N2.10 verflig-
bar.

A4 TAFEL

nannidiesel




Instrumente

Drehzahlmesser und
Warnleuchten

Der analoge Drehzahlmesser zeigt
die Motordrehzahl an. Der ange-
zeigte Wert mal 100 entspricht
den Umdrehungen des Motors pro
Minute.

Die Funktion der Warnleuchten ist
auf den folgenden Seiten erlautert.

7/
/
RPM x 100 25 //
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e 30—
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35—
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Betriebsstundenzahler
und Spannungsmesser

Die Anzeige unten im Zifferblatt
gibt die Betriebszeit des Motors in
Stunden an.

Wenn Bordspannung anliegt, wird
hier die Spannung an den Batterie-
polen angezeigt.

Anlasserschalter

Mit dem Anlasserschalter starten
und stoppen Sie den Motor.

Der mit ON / STOP bezeichnete
Schalter schaltet die Spannung ein
und stoppt den Motor.

Die mit START bezeichnete Taste
gliht den Motor vor und betatigt
den Anlasser.

HINWEIS: Standardmalfig wird das
Motormodell N2.10 nicht mit einem
elektrischen Stopp-Funktion pas-
sen. Ein mechanischer Anschlag
Kontrolle muss installiert werden,
um den Motor zu stoppen.

nannidiesel

ON/STOP START

o




Motordldruckanzeige

HINWEIS: Diese Anzeige zeigt
nicht den Motordlstand an. Es wird
der Oldruck in bar und psi ange-
zeigt.

Bei zu niedrigem Oldruck im
Schmierkreislauf wird akustische
Warnung gegeben, und die ent-
sprechende Warnleuchte schaltet
sich ein.

Kihlmitteltemperatur-
anzeige

Die Kuhlmitteltemperatur wird in
Grad Celsius und in Grad Fahren-
heit angezeigt.

Bei zu hoher Kuhlmitteltemperatur
wird akustische Warnung gegeben,
und die entsprechende Warnleuch-
te schaltet sich ein.

80 100



Warnleuchten
KUHLMITTELTEMPERATUR

N

Diese Warnleuchte geht an, wenn
die Kuhlmitteltemperatur zu hoch
ist. Gleichzeitig héren Sie einen
Warnton.

A GEFAHR

Den Kuhlmitteleinfullverschluss
und die Stopfen des Kuhlkreis-

laufs nie bei warmem Motor 6ff-
nen. Es kann Dampf oder heil3e
Flissigkeit austreten.

A VORSICHT

% Wenn diese Warnung bei
laufendem Motor gegeben wird,
— aul3er im Notfall — den Motor
stoppen, den KuhImittelstand,
den Zustand des Riemens und
des Seewasserfilters prifen und
kontrollieren, dass das Seeventil
offen ist.

% Der Betrieb des Motors mit
uberhdhter Kihimitteltemperatur
kann zu einem schweren Motor-
schaden fuhren. Den Motor nicht
betreiben, wenn das Problem
bestehen bleibt, sondern mog-
lichst umgehend eine Nanni-
Werkstatt verstandigen.

BATTERIELADEZUSTAND

Diese Warnleuchte leuchtet beim
Einschalten der Spannung auf.

Wenn sich die Leuchte bel lau-
fendem Motor einschaltet, ladt die
Lichtmaschine des Motors nicht.

Ursache kann ein Fehler in der
elektrischen Anlage oder ein locke-
rer Lichtmaschinenriemen sein.

A VORSICHT

% Wenn diese Warnung bei
laufendem Motor gegeben wird,
— aul3er im Notfall — den Motor
stoppen und die Bestandteile
des Riemenantriebs prufen.
AulRerdem die Teile der elektris-
chen Anlage (Sicherungen,
Batterie usw.) Uberprufen.

% Den Motor nicht betreiben,
wenn das Problem beste-

hen bleibt, sondern maglichst
umgehend eine Nanni-Werkstatt
verstandigen.

>



VORGLUHEN

@

Diese Leuchte ist eingeschaltet
solange die Gluhkerzen (wenn
vorhanden) arbeiten.

MOTOROLDRUCK

Ko

Diese Warnleuchte geht an, wenn
der Motoroldruck zu niedrig ist.
Gleichzeitig héren Sie einen Warn-
ton.

A VORSICHT

% Wenn diese Warnung bei
laufendem Motor gegeben wird,
— aul3er im Notfall — den Motor
stoppen und den Motordlstand
und den Zustand des Offilters
prufen.

% Der Betrieb des Motors mit
zu niedrigem Oldruck kann zu
einem schweren Motorschaden
fuhren. Den Motor nicht betrei-
ben, wenn das Problem beste-
hen bleibt, sondern mdglichst
umgehend eine Nanni-Werkstatt
verstandigen.

WASSER IM KRAFTSTOFFFIL-
TER

F--d

Diese Warnleuchte geht an, wenn
der Kraftstofffilter des Motors zu
viel Wasser fuhrt (trifft nicht auf alle
Motoren zu). Gleichzeitig horen Sie
einen Warnton.

Wenn diese Warnung gegeben
wird, den Motor stoppen und das
Wasser aus dem Kraftstofffilter
entleeren.



Note




I MOTORBETRIEB

Vor dem
Motorstart

A WARNUNG

Vor dem Motorstart alle aus-
gebauten Schutzabdeckungen
zuruckbauen.

A VORSICHT

Vor dem Motorstart das See-
ventil (wenn vorhanden) 6ffnen.
Wenn die Seewasserpumpe tro-
cken lauft, reichen schon wenige
Sekunden aus, um das Flugel-
rad zu beschadigen, aufRerdem
Uberhitzt der Motor.

Vor dem Motorstart alle diese Punk-
te durchfuhren:

1. Das Seeventil (wenn vorhan-
den) 6ffnen. Das Seewassersys-
tem bei Bedarf vorfluten.

2. Den Motorraumlifter (wenn
vorhanden) flr mindestens flnf
Minuten einschalten. Andernfalls
die Luke o6ffnen.

3. Den Kraftstoffvorrat kontrollie-
ren.

4. Den Steuerhebel neutral stel-
len.

5. Den Kraftstoffnahn 6ffnen, die
Anlage bei Bedarf vorfluten.

6. Den Motorol- und Getriebedl-
stand kontrollieren und bei Bedarf
das empfohlene Ol nachfllen.

7. Den Kihlmittelstand kontrollie-
ren und bei Bedarf auffullen.

8. Die Steuerzlige kontrollieren
und bei Bedarf die Verbindungen
fetten.

9. Kontrollieren, dass nirgendwo
Kraftstoff, Ol, Kiihimittel oder
Wasser leckt.

10. Den Lichtmaschinenriemen
kontrollieren.

11. Die Hauptschalter einschalten.



Motor starten

A GEFAHR

% Der drehende Propeller ist
eine Gefahrenquelle. Vor dem
Motorstart sichergehen, dass
sich im Wasser in der Nahe
des Propellers keine Personen
aufhalten.

% Auf keinen Fall Starthilfespray
oder dergleichen verwenden.
Diese Produkte sind hochent-
zindlich.

A VORSICHT

% Den Motor immer vorgliihen.
Den kalten Motor nicht hochdre-
hen.

% Den Anlasser nicht langer als
10 Sekunden am Stlick betéa-
tigen. Wenn der Motor nicht
anspringt, vor dem néachsten
Versuch 2 Minuten warten. An-
dernfalls kann der Anlassermotor
Schaden nehmen.

% Wenn der Motor nach 3 Versu-
chen nicht startet, den Schlussel
abziehen und den Wassersamm-
ler entleeren. Andernfalls besteht
die Moglichkeit, dass Wasser in
die Zylinder dringt.

HINWEIS: Beim ersten Motorstart
den Motor mehrere Minuten im
Leerlauf laufen lassen und beob-
achten, ob Undichtigkeiten oder
Auffalligkeiten festzustellen sind.

Motorstart mit
Fremdstartbatterien

A VORSICHT

Die Spenderbatterien missen
dieselbe Bemessungsspannung
wie die Startbatterien des Motors
haben.

1. Das Uberbriickungskabel mit
dem Pluspol (+) der entladenen
Batterie, dann mit dem Pluspol
(+) der Fremdstartbatterie verbin-
den.

2. Das Uberbriickungskabel mit
dem Minuspol (-) der Fremd-
startbatterie verbinden. Dann das
andere Endes des Kabels an eine
Schraube an der Kupplung des
Motorblocks klemmen.

e
A GEFAHR

Bei einem Motor mit zweipoliger
elektrischer Anlage das andere
Ende des Uberbriickungskabel
mit dem Minuspol (-) der Fremd-
startbatterie verbinden.

3. Den Motor normal starten.

4. Den Motor einige Minuten im
Leerlauf laufen lassen, damit die
Batterie geladen wird.

5. Den Motor stoppen und die Ka-
bel in exakt umgekehrter Reihen-
folge trennen.



Tafel mit Schlussel

1. Den Steuerhebel neutral stel-
len.

2. Den Schlissel in den ON /
STOP-Anlasserschalter stecken.

3. Den Schlussel eine viertel
Drehung nach rechts drehen. Alle
Warnleuchten werden einge-
schaltet, und es wird ein akus-
tisches Signal gegeben. Nach
wenigen Sekunden gehen die
Leuchten bis auf die MOTOROL-
DRUCKWARNLEUCHTE und die
BATTERIELADEKONTROLL-
LEUCHTE aus.

4. Die START-Taste halb eindri-
cken, um den Motor vorzuglihen.
Die Taste, je nach AuRentempe-
ratur, 5 bis 15 Sekunden halten.

5. Die Taste ganz eindrticken, um
den Motor zu starten. Die Tas-

te freigeben, sobald der Motor
startet. Jetzt gehen alle Leuchten
aus.

6. Bei einem Motor mit wasserge-
kihltem Abgaskrimmer prufen,
dass Wasser aus dem Abgasaus-
tritt am Rumpf lauft. Wenn kein
Wasser kommt, den Motor abstel-
len und das Seewassersystem
prifen.

Tafel ohne Schlissel

1. Mit dem Schlissel an der
Haupttafel (wenn vorhanden) die
Zundung einschalten.

2. Den Steuerhebel neutral stel-
len.

3. Die ON / STOP-Taste drucken.
Alle Warnleuchten werden einge-
schaltet, und es wird ein akus-
tisches Signal gegeben. Nach
wenigen Sekunden gehen die
Leuchten bis auf die MOTOROL-
DRUCKWARNLEUCHTE und die
BATTERIELADEKONTROLL-
LEUCHTE aus.

4. Die START-Taste halb eindri-
cken, um den Motor vorzuglihen.
Die Taste, je nach AulRentempe-
ratur, 5 bis 15 Sekunden halten.

5. Die Taste ganz eindrucken, um
den Motor zu starten. Die Tas-

te freigeben, sobald der Motor
startet. Jetzt gehen alle Leuchten
aus.

6. Bei einem Motor mit wasserge-
kihltem Abgaskrimmer prifen,
dass Seewasser aus dem Ab-
gasaustritt am Rumpf lauft. Wenn
kein Wasser kommt, den Motor
abstellen und das Seewassersys-
tem prufen.



Bel laufendem
Motor

A VORSICHT

Bei laufendem Motor nie die
START-Taste driucken.

Die Instrumente und Warnleuchten
nach dem Motorstart beobachten
und wahrend der Fahrt im Auge
behalten.

Marschgeschwindigkeit

Die empfohlene Motordrehzahl zur
Ermittlung der optimalen Marschge-
schwindigkeit ist im Kapitel TECH-
NISCHE DATEN angegeben.

HINWEIS: Die Marschgeschwin-
digkeit wird von der Beladung
des Boots und weiteren Faktoren
beeinflusst.

Der Motordauerbetrieb mit Voll-
gas ist nicht zu empfehlen, da er
sowohl unkomfortabel als auch un-
wirtschaftlich ist. Der Motorbetrieb
mit anhaltend niedrigen Drehzahlen
wiederum kann unter anderem dem
Olverbrauch steigen lassen.

In der Einspritzanlage kommt es
zudem zu Ablagerungen, wenn der
Motor regelmallig unter seiner nor-
malen Betriebstemperatur bleibt.
Der Motor soll darum immer wieder
auch Vollgas gefahren werden,
damit eventuelle Ablagerungen in
der Kraftstoffanlage abgebrannt
werden.

Manovrieren

A WARNUNG

Schaltvorgange bei hoher Ge-
schwindigkeit schaden dem Mo-
tor und dem Getriebe und kdnnen
Passagiere in Gefahr bringen.

A VORSICHT

Bei einem Boot mit zwei Motoren
sollen zum Reversieren beide
Motoren gestartet werden, weill
dann das Risiko geringer ist,
dass Wasser in den stehenden
Motor gedrangt wird.

Zum Umschalten der Fahrtrichtung
zwischen vorwarts und rickwarts:

1. Die Motordrehzahl auf Leerlauf-
drehzahl zuricknehmen und das
Boot, wenn moglich, einen Grol3-
teil an Fahrt verlieren lassen.

2. Den Steuerhebel neutral stellen
und einige Sekunden warten.

3. Den Steuerhebel achtern
bewegen. Die Geschwindigkeit
erhdhen.




Segeln mit gestopptem
Motor

Beim Segeln ist es moglich, die
durch den Propeller erzeugten Wi-
derstand zu begrenzen.

/A VORSICHT

% Siehe als Prioritat die Emp-
fehlungen des Herstellers des
Ubertragungs

Mit faltbaren Propellerfligeln:

* Den Gashebel achtern (in
den Ruckwartsgang) bringen.
Die Flugel sind in Vorausfahrt
angelegt. Der durch die Flugel
erzeugte hydrodynamische Wi-

derstand ist so klein wie méglich.

Ohne faltbare Propellerfligel:

* Den Gashebel achtern (in den

Ruckwartsgang) bringen. Der
Propeller dreht nicht und erzeugt
hydrodynamischen Widerstand.

e Den Hebel neutral stellen. Der

Propeller dreht und erzeugt ei-
nen kleineren hydrodynamischen
Widerstand als im Ruckwarts-

gang.

A VORSICHT

% Das Boot soll nicht lAnger als
6 bis 7 Stunden am Stlick unter
Segel bei gestopptem Motor und
mit dem Hebel in Neutral gefah-
ren werden. Der Propeller kann
den Schaft andrehen und das
Getriebe beschadigen. Den Mo-
tor mindestens alle 6 Stunden flr
15 Minuten laufen lassen, damit
das Getriebe Schmierung erhalt.

% Unabhangig von der Bauart
von Propeller und Getriebe darf
der Motor zum Segeln nie im
Vorwartsgang gestoppt sein.

% Unter Segel das Seeven-

til schlieRen, wenn das Boot
schneller als 8 Knoten werden
kann. Es besteht die Mdglichkeit,
dass Wasser durch den Seewas-
sereinlass gedruckt wird und den
Auspulff flutet. Das Seeventil vor
dem Neustart des Motors wieder
offnen.



Motor stoppen

A VORSICHT

Den Motor nie mit dem Haupt-
schalter stoppen. Das Bordnetz
kann beschéadigt werden.

Den Motor vor dem Motorstopp
einige Minuten in Neutral mit Leer-
laufdrehzahl laufen lassen. Beson-
ders nach dem Volllastbetrieb ist
dieser Vorgang notwendig, damit
das Kuhlmittel den Motor herunter-
kiihlen kann.

1. Den Lufter (wenn vorhanden)
im Motorraum einschalten oder
die Luke offnen.

2. Wenn das Motor mit einem
mechanischen Anschlag Steu-
erung ausgestattet: Ziehen und
halten Sie die Stopp-Befehl, bis
der Motor steht. Driicken Sie die
STOPP-Steuerung. Den Schlis-
sel im Anlasserschalter nach links
drehen.

3. Wenn das Motor mit Elektro
Stopp-Funktion ausgestattet: Den
Schlissel im Anlasserschalter
nach links drehen. Der Motor
stoppt, und alle Anzeigen gehen
aus. An einer Tafel ohne Schlis-
sel die ON / STOP-Taste drlcken
und loslassen. Der Motor stoppt.
Den Schlussel an der Haupttafel
nach links drehen. Alle Anzeigen
gehen aus.

A VORSICHT

Verschiedene Bauteile und Flus-
sigkeiten bleiben auch nach dem
Motorstopp noch eine Zeit heil3
oder stehen unter Druck. Den
gestoppten und heil3en Motor
nach Mdglichkeit ruhen lassen,
in diesem Zustand keine Arbei-
ten am Motor vornehmen.

Nach dem Motorstopp:

1. Den Hauptschalter ausschalten.

2. Das Seeventil und den Kraft-
stoffhahn schliel3en.

3. Die Motorraum inspizieren und
auf austretende Flissigkeiten
achten.

A VORSICHT

% Wenn das Boot geschleppt
wird, den Motor stoppen, Den
Hebel neutral stellen und das
Seeventil schlief3en, damit der
Motor kein Seewasser aufnimmt.

% Bei Booten mit zwei Motoren
zur Fahrt mit einem Motor das
Seeventil des gestoppten Motors
schliel3en.

Das Seeventil vor dem Neustart
des Motors wieder offnen.



Ankern

Wenn das Boot langere Zeit vor
Anker oder im Hafen liegt, kdnnen
Rumpf, Kiel, Antrieb, Ruder, Propel-
ler usw. Bewuchs ansetzen. Dieser
Bewuchs wirkt sich erheblich auf
das Verhalten des Boots und das
Leistungsverhalten des Motors aus,
wenn er vor dem Wiedereinsatz
des Boots nicht entfernt wird.

Durch Bewuchs und den Anwuchs
von Organismen kann ebenso der
Durchsatz durch das Seewasser-
system behindert werden, so dass
der Motor uberhitzt und Schaden
nimmt.

Boot und Seewassersystem sollen
darum jedes Mal vor der Inge-
brauchnahme des Boots inspiziert
und bei Bedarf gereinigt werden.
Wenn das Boot aus dem Wasser
gezogen wird, den Rumpf reinigen
und mit einem Antifouling-Anstrich
versehen. Das Mittel nicht auf die
Anoden bringen.

Bei langerer Liegezeit kann tber
den Abgasaustritt Wasser in die
Abgasanlage eindringen. Bei einem
ankernden Boot darum regelmaRig
den Wassersammler leeren.

Langere Liegezeiten

Wenn das Boot tiber mehrere
Wochen nicht gefahren wird und im
Wasser liegt, soll der Motor alle 10
Tage gestartet werden und einigen
Minuten arbeiten.

Wird das Boot langer als 2 Monate
nicht gefahren, sind besondere
Mal3nahmen an Motor und Getrie-
be notig. Hinweise finden Sie im
Kapitel EINWINTERN.

Um Frostschaden vorzubeugen,
muss bei Frostgefahr der Seewas-
serkreislauf entleert werden. Wei-
tere Hinweise enthalten die Kapitel
iIm Abschnitt WARTUNG und das
Kapitel EINWINTERN.

BEAUFTRAGEN SIE MIT DIESEN
AUFGABEN EINE NANNI-VER-
TRAGSWERKSTATT.



WARTUNG

A WARNUNG

% Zur Durchftihrung von War-
tungsarbeiten soweit moglich
den Motor stoppen, den Schlis-
sel abziehen und die Stromzu-
fuhr unterbrechen.

% Vor Aufnahme der Arbeit das
gesamte Kapitel und alle Si-
cherheitshinweise lesen, so dass
jeder Vorgang als Ganzes na-
chvollziehbar ist und vorbereitet
werden kann.

In diesem Handbuch werden nur
vorbeugende Wartungsmal3nah-
men behandelt, die vom Eigen-
tumer bzw. Bediener des Motors
durchzufihren sind. Die vorbeu-
gende Wartung in den vorgese-
henen Abstanden gewahrleistet
die optimale Zuverlassigkeit und
Nutzungsdauer des Motors.

In der Garantiezeit ist wichtig, dass
alle Arbeiten von einer Nanni-Ver-
tragswerkstatt durchgefthrt wer-
den. Die durchgefiihrten Arbeiten
sind dabei im Betreuungssystem
von Nanni zu dokumentieren.

Bestimmte regelmaliige, insbe-
sondere die vor jedem Motorstart
durchzufiihrenden Kontrollen
kénnen hingegen nur vom Anwen-
der vorgenommen werden. Darl-
ber hinaus werden im Folgenden
SelbsthilfemalRnahmen beschrie-

ben, die Sie im Notfall durchflihren
oder wenn kein Reparaturzentrum
in der Nahe ist.

Wir raten, alle selbst durchge-
fuhrten Arbeiten von einer Nanni-
Vertragswerkstatt nachsehen zu
lassen.

Unabhangige Reparaturen und
Einstellarbeiten am Motor, die tber
einen begrenzten Rahmen hinaus-
gehen, sind aus Sicherheitsgrin-
den verboten.

Fehler bei der Ausflhrung brin-
gen die Person, die an dem Motor
arbeitet, und andere Personen in
Gefahr. Dies betrifft insbesondere
auch Arbeiten an der Ventileinstel-
lung und der Einspritzanlage.

HINWEIS: Wartungsintervalle und
relevante Informationen zur vor-
beugenden Wartung des Getriebes
sind der Betriebsanleitung des
Getriebeherstellers zu entnehmen.
Fur weitere Hinweise zur Wartung
des Getriebes steht Ihnen auch
jederzeit der Nanni-Handler zur
Verflgung.

Die Betriebsstunden des Motors
werden von einem Betriebsstun-
denzéhler angezeigt.



Wartungsplan

HINWEIS: Die in kiirzeren Abstanden, also z. B. taglich, durchzuftihrenden
Mal3nahmen gelten als in den Umfang der nachsten Intervalle eingeschlos-
sen, sind also entsprechend auch alle 100 Stunden, jedes Jahr usw. fallig.
Bestimmte Bauteile sind am bestellten Motor eventuell nicht vorhanden.

Mit einem P> gekennzeichnete Arbeiten sollen von der Nanni-Werkstatt
durchgefihrt werden.

* bezeichnet Mal3Bhahmen, die 20 Betriebsstunden oder 45 Tage nach der
Inbetriebsetzung durchzufiihren sind.

VOR DEM MOTORBETRIEB

® Den Motor- und Getriebedlstand prifen. Bei Bedarf auffillen.*

® Den Zustand und Fullstand des KuhImittels prufen. Bei Bedarf auffllen.*
® Den Seewasserfilter prifen und bei Bedarf reinigen.*

® Das Wasser aus dem Kraftstoffvorfilter entleeren.*

® Den Zustand der Batterie prufen.*

® Die Warnleuchten in der Instrumententafel prifen.*

m \Wasserdichtheit allgemein prifen und bei Bedarf korrigieren.*

® Den Zustand der Stopfbuchse prifen.*

ALLE 100 BETRIEBSSTUNDEN / MINDESTENS JAHRLICH

® Den Luftfilter reinigen. Bei Bedarf wechseln.
® Den Kraftstofffilter wechseln.*

® Den Zustand und die Spannung der Riemen prifen. Bei Bedarf
wechseln.*

= Die Anoden prifen. Bei Bedarf wechseln.*

® Die Befestigung der elektrischen Verbindungen, der Kabel und Schellen
und den Schraubenanzug prtfen, bei Bedarf korrigieren.*

® Ablagerungen aus dem Kraftstofftank raumen und den Kraftstofftank
entleeren.

® Das Steuergerat und den Zustand der Zige prufen, die Zuge fetten.*



ALLE 200 BETRIEBSSTUNDEN / MINDESTENS JAHRLICH

® Das Motor- und Getriebe6l wechseln.*

= Die Offilter wechseln.*

® Die Kraftstofffilter wechseln.*

® Das Flugelrad der Seewasserpumpe priifen. Bei Bedarf wechseln.
® Die elastischen Motoraufhangungen prtfen. Bei Bedarf einstellen.*
» Das Ladedruckregelventil des Turboladers reinigen.

» Bei Bedarf den Lack reinigen und ausbessern.

ALLE 400 BETRIEBSSTUNDEN / MINDESTENS ALLE 2 JAHRE

» Den Thermostat des Warmetauschers austauschen.
» Den Einflllstopfen des Warmetauschers austauschen.
» Das Kuhlmittel ablassen und wechseln. Das Kihlsystem reinigen.

» Das Rohrbuindel des Warmetauschers prufen und reinigen. Den O-Ring
wechseln.

» Das Rohrbiindel des Luftkihlers prifen und reinigen. Den O-Ring
wechseln. Das Rohrbiindel des Getriebedlkihlers prifen und reinigen.

» Die Kraftstoffeinspritzdiisen prifen. Bei Bedarf wechseln.
» Das Ventilspiel bei kaltem Motor prifen.
» Den Turbolader prifen und reinigen.

ALLE 1000 BETRIEBSSTUNDEN / MINDESTENS ALLE 4 JAHRE

» Andern Sie die flexible Motorlager



Allgemeine
Inspektion

A VORSICHT

Ansammlungen von Ol, Kraftstoff
und Fett im Bereich des Motors
erhohen die Gefahr, dass im Mo-
torraum Feuer ausbricht. Solche
Stoffe entfernen.

Machen Sie sich die Sichtkontrolle
des Motors und des Motorraums
jedes Mal vor dem Einsatz von
Boot und Motor zur festen Ge-
wohnheit: Nach Anzeichen suchen,
dass Kraftstoff, Wasser oder Ol
leckt, den Anzug der Schellen und
Schrauben, den Zustand von Rie-
men, Schlauchen und elektrischer
Verkabelung prufen, den Verschleil3
der Anoden (wenn vorhanden), den
Batterieelektrolytstand kontrollieren
und Alle Komponenten des Motor-
befestigungssystem.

Steuerzuge

Motordrehzahl und Schaltgetriebe
werden tber mit dem Steuerhebel
verbundene mechanische Seilzlige
gesteuert.

Die Zuge bei Bedarf nachstellen.
Ein schadhafter (rostiger, gerisse-
ner oder anderweitig auffalliger)
Zug muss umgehend ausgetauscht
werden.

Stopfbuchse

e
A GEFAHR

Segelboote und Boote mit
Abgaskrimmer unter der Was-
serlinie durfen nicht mit einer
Stopfbuchse ausgeristet wer-
den, die von dem Motorkuhlsys-
tem entnommenem Seewasser
geschmiert wird. Segelboote und
Boote mit Abgaskrimmer unter
der Wasserlinie bendétigen eine
getrennte Wasserzufiuihrung oder
eine fettgeschmierte Stopfbuch-
se.

Wenn das Boot eine Stopfbuch-

se mit Fasergeflechtabdichtung
besitzt, prifen Sie die Dichtheit des
Systems. Da dieses System nicht
vollkommen dicht konzipiert ist,

Ist es normal, dass etwas Wasser
durch die Stopfbuchse leckt. Den
normalen Zustand erkennen Sie
daran, dass das Wasser tropfen-
weise eingetragen wird. Wenn zu
viel Wasser einlauft, stoppen Sie
den Motor so bald wie méglich und
wenden sich an den Nanni-Handler.

In jedem Fall ist wichtig, dass die
Stopfbuchse nicht trockenlauft.



Abgasanlage

Untersuchen Sie alle Bestandtei-
le der Abgasanlage (Schlauche,
Schellen, Mischkrimmer, Krimmer
usw.). Achten Sie auf Risse, Lecks
und Korrosion, ziehen Sie lockere
Teile nach, tauschen Sie schadhaf-
te Teile aus.

Olkohle- oder RuRablagerungen an
den Bestandteilen der Abgasanlage
deuten auf ein Leck im System hin.

An der Abgasanlage festgestellte
Mangel miussen behoben werden,
denn es besteht Gefahr, dass Ab-
gas oder Wasser in den Motor und
das Boot leckt.

Lufteinlass

A WARNUNG

Die Arbeiten bei gestopptem
und kaltem Motor durchfiihren.
Darauf achten, dass Staub und
Schmutz aus dem Ansaugkrim-
mer gehalten werden.

Der Luftfilter dampft das Ansaug-
luftgerdusch des Motors und fangt
Schmutzpartikel vor dem Ansaug-
krimmer ab.

Zuverlassigkeit und Leistungsfahig-
keit des Motors sind unter anderem
von der Menge und der Temperatur
der Einlassluft abhangig.

So prifen Sie den Luftfilter:

1. Die Schellen und den Filter
ausbauen.

2. Den Filter innen mit Druckluft
reinigen.

3. Einen beschadigten Lulftfilter
wechseln.

4. Den Filter mit den Schellen ein-
bauen. Die Schellen sollen dicht
gespannt sein, aber den Filter
nicht beschadigen.




Kraftstoffanlage

e
A GEFAHR

Zum Betanken und vor Arbeiten
an der Kraftstoffanlage den Motor
stoppen und abkuhlen lassen.

A WARNUNG

% Kraftstoff ist brennbar und ge-
fahrlich. Auf heil3en Oberflachen
oder in der Nahe von Funken
freigesetzter Kraftstoff kann
Feuer fangen.

% Nicht auf die Einspritzleitun-

gen treten. Darauf achten, dass
die Leitungen intakt und unver-
sehrt bleiben.

A VORSICHT

Arbeiten an der Kraftstoffanlage
setzen absolute Sauberkeit vor-
aus. Es durfen keine Unreinheiten
in die Einspritzanlage eingetragen
werden. Keinen Kraftstoff auf die
Schlauche geraten lassen.

HINWEIS: Arbeiten an der Ein-
spritzanlage sollen ausschlief3lich
von einer Nanni-Vertragswerkstatt
durchgefihrt werden.

Kontrollieren Sie regelméal3ig den
Zustand aller Teile der Kraftstoff-
anlage (Schlauche, Filter, Schellen
usw.), und lassen Sie Schaden
beheben.

Funktion der
Kraftstoffanlage

Der Kraftstoff wird von der Kraft-
stoffforderpumpe aus dem Tank
angesaugt und von der Einspritz-
pumpe in den Brennraum gespritzt.
Zwischen Forderpumpe und Ein-
spritzpumpe ist ein Kraftstofffilter
angeordnet.

Die Einspritzpumpe liefert mehr
Kraftstoff als fir die Verbrennung
benotigt wird. Der unverbrannte
Kraftstoff wird Uber eine Leckage-
leitung in den Tank zurickgefthrt.

A VORSICHT

Die Einspritzpumpe ist ein
Hochprazisionsbauteil. Wasse-
reintritt in die Kraftstoffanlage
schadigt die Einspritzpumpe und
die gesamte Kraftstoffanlage
nachhaltig.

Zwischen Kraftstofftank und dem
Kraftstofffilter des Motors sollte ein
zusatzlicher Kraftstoffvorfilter mit
Wasserabscheider vorgesehen
werden. Der Vorfilter sollte so nah
wie moglich am Motorkraftstofffilter
angeordnet werden, nie jedoch di-
rekt am Motor, da die Motorschwin-
gungen den Wasser/Kraftstoff-
Abscheideprozess storen.

Wenn sich der Kraftstofftank
unterhalb der Motoreinspritzpum-
pe befindet, empfiehlt sich eine
zuséatzliche elektrische Kraftstoff-
forderpumpe zwischen Vorfilter und
Forderpumpe des Motors.



Kraftstoffanforderungen

Verwenden Sie nur die im Kapitel
TECHNISCHE DATEN angege-
benen Kraftstoffsorten. Kraftstoffe
anderer Qualitaten kbnnen den
Kraftstoffverbrauch erh6hen und
sich ungunstig auf den Motor und
dessen Lebensdauer auswirken.

Kraftstoffzusatze empfehlen sich
nicht, da sie die Motorleistung her-
absetzen und dem Motor schaden
kdnnen.

Kontrollieren Sie vor dem Motor-
start stets, dass der Kraftstoffvor-
rat ausreichend und der Stand in
jedem Fall Gber der Untergrenze
ist. Bei Bedarf Kraftstoff nachftllen,
den Tank aber nicht weiter als bis
zur Obergrenze beflllen.

Beim Tanken einen Siebfilter ver-
wenden. Mit dem Kraftstoff einge-
tragener Schmutz und Staub fuhren
zu Schéaden an der Einspritzanlage.

Wenn das Boot langere Zeit nicht
in Benutzung ist, befillen Sie den
Tank bis zur oberen Fullstandgren-
ze.

Kraftstoffvorfilter

Der Kraftstoffvorfilter ist eine nicht
im Standardumfang des Motors
enthaltene Sonderausristung. Die
Ausfuhrung des Vorfilters kann je
nach Boot variieren.

HINWEIS: Das Wasser im Vorfilter
mehrere Stunden nach dem Motor-
stopp entleeren.

1. Den Kraftstoffhahn am Kraft-
stofftank schliefRen.

2. Einen Auffangbehalter unter
den Kraftstoffvorfilter stellen.

Den Hahn oder Stopfen am Filter
l6sen und Wasser und Unreinhei-
ten auslaufen lassen.

3. Nachdem das Wasser abgelau-
fen ist, den Hahn oder Stopfen
am Filter wieder anziehen.

4. Den Filtereinsatz prufen und bei
Bedarf wechseln.

5. Den Kraftstoffhahn 6ffnen.

6. Nach dem Austausch des Fil-
tereinsatzes die Kraftstoffanlage
entltften. Den Motor starten und
kontrollieren, dass der Einbau
dicht ist.




Kraftstofffilter
wechseln

HINWEIS: Den neuen Filter vor
dem Einbau nicht mit Kraftstoff
vorfullen.

MOTORTYP N2.10:
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1. Den Kraftstoffhahn schliel3en.
Filterkonsole reinigen.

2. Um Kraftstofflecks zu vermei-
den, klemmen Sie die Kraftstoff-
versorgung Leitung in der Nahe
des Filters.

3. Klemmen Sie die Schlauche.
Reinigen-it.

4. Den Kraftstofffilter m ausbauen.
Eine Plastiktite tber den Filter

ziehen, damit keine Flissigkeit auf
dem Motor vertropft werden kann.

5. Den Kraftstofffilter mit dem Pfeil
auf dem Kraftstofffiltergehause,
das die Richtung der Kraftstoff-
stromung. Schliel3en Sie die Rohr-
leitungen zum Kraftstofffilter.

6. Entfernen Sie die Klemmen

7. Den Kraftstoffhahn 6ffnen und
die Kraftstoffanlage entliiften.

1. Den Kraftstoffhahn schlief3en.
Filterkonsole reinigen.

2. Eine Plastiktite Gber den Filter
ziehen, damit keine Flussigkeit
auf dem Motor vertropft werden
kann.

3. Den Kraftstofffilter ﬂ ausbau-
en. Bei Bedarf einen Filterschlis-
sel gebrauchen.

4. Die Dichtflache an der Filterhal-
terung prufen und reinigen. Die
Dichtung mit Kraftstoff benetzen.

5. Den neuen Filter von Hand
anschrauben, bis die Dichtung
ansitzt. Ab da um eine weitere
halbe Drehung anziehen.

6. Den Kraftstoffhahn 6ffnen und
die Kraftstoffanlage entliften.




Kraftstoffanlage
entluften

Die Kraftstoffanlage muss entliftet
werden:

* Nach Wartungsarbeiten an der
Kraftstoffanlage,

 Nachdem der Kraftstofftank leer-
gefahren oder entleert wurde,

e Wenn der Motor langere Zeit
nicht gestartet wurde.

Entliften der Kraftstoffanlage, wenn
KEINE elektrische Pumpe vorhan-
denist: :

1. Den Kraftstofftank vollmachen.
Den Kraftstoffhahn 6ffnen.

2. Die Entluftungsschraube (9 16-
sen. Lappen um die Entluftungs-
schraube legen.

3. Mit dem Hebel Kraftstoff pum-
pen , bis blasenfreier Kraftstoff
aus der Bohrung der Entliftungs-
schraube flief3t.

HINWEIS: Wenn der Hebel viel
Widerstand gibt, die Kurbelwelle
um den Bruchteil einer Umdrehung
drehen.

4. Weiter pumpen und gleichzeitig
die Entliftungsschraube anzie-
hen.

5. Noch einige Male pumpen, um
die Anlage vorzufillen.

Entliften der Kraftstoffanlage,
WENN EINE ZUSATZLICHE
ELEKTRISCHE KRAFTSTOFF-
FORDERPUMPE VORHANDEN
IST:

1. Den Kraftstofftank vollmachen.
Den Kraftstoffhahn 6ffnen.

2. Die Entluftungsschraube (9 16-
sen. Lappen um die Entluftungs-
schraube legen.

3. Den Motor 5 bis 10 Sekunden
laufen lassen, so dass die elekt-
rische Kraftstoffférderpumpe der
Einspritzpumpe Kraftstoff zufthrt.

4. Mit dem Hebel Kraftstoff pum-
pen ﬂ bis blasenfreier Kraftstoff
aus der Bohrung der Entliftungs-
schraube flief3t.

5. Weiter pumpen und gleichzeitig
die Entliftungsschraube anzie-
hen.

6. Noch einige Male pumpen, um
die Anlage vorzufullen.

A VORSICHT

Den Kraftstoff im Filter moglichst
nicht komplett entleeren.



Schmieranlage

e
A GEFAHR

Die Arbeiten bei gestopptem
und kaltem Motor durchfiihren.
Den Schlissel abziehen und
den Hauptschalter ausschalten,
damit der Motor nicht versehent-
lich gestartet wird. HeiRes Ol
und heil3e Oberflachen kdnnen
in Brand geraten.

A VORSICHT

% Den Motor nicht mit zu viel Ol
im Kurbelgeh&use betreiben. Ol
entnehmen, wenn versehentlich
zu viel Ol eingefullt wurde.

% Die Getriebetlempfehlung
beachten.

HINWEIS: An einem neuen oder
tiberholten Motor missen Ol und
Offilter nach 20 Betriebsstunden
gewechselt werden. Die zu verwen-
denden Olsorten sind im Kapitel
TECHNISCHE DATEN angegeben.
Bei Verwendung einer ungeeigne-
ten Olsorte kdnnen Garantiean-
spriche abgelehnt werden.

Die Viskositat sollte sich nach den
jeweiligen klimatischen Verhaltnis-
sen richten.

Olstand — Motorol

nachfullen

Priufen Sie den Motordl- und den
Getriebedlstand vor dem Motor-

start. Der Olstand soll immer im
sicheren Bereich sein. Der Ol-
stand ist in Ordnung, wenn das Ol
zwischen der MIN- und der MAX-
Markierung am Messstab steht.

So priifen Sie den Olstand:

1. Den Messstab enthehmen und
abwischen.

2. Den Messstab einstecken und
wieder entnehmen. Prifen, dass
das Ol zwischen MIN und MAX
am Messstab steht.

Mini

| O

Wenn Ol fehlt, den Oleinfullstopfen
ausbauen und langsam Ol eingie-
Ren. Einige Minuten warten, bis
das Ol die Olwanne erreicht hat,
und den Olstand dann noch einmal
prufen.

A VORSICHT

Das Kurbelgehause nicht weiter
als bis zu dem am Messstab
angezeichneten maximalen Fll-
stand befillen. Den Motor nicht
mit einem Olstand unter MIN
oder tber MAX betreiben.

HINWEIS: Zum Olwechsel das alte
Ol vollstandig ablassen. Nie ver-
schiedene Olsorten mischen



Motorol entleeren

1. Den Motor starten und einige
Minuten warmlaufen lassen, well
das Ol dann besser ablauft.

2. Den Motor stoppen und den
Schlussel aus der Tafel ziehen.

3. Einen Ablaufschlauch an die
Entleerungspumpe anschliel3en
und einen Auffangbehalter unter
den Ablaufschlauch stellen.

HINWEIS: Auf der Motor Modell
N2.10, verbinden die Olpumpe mit
dem Olmessstab-Port.

Olfilter wechseln

= )
S

4. Das Ol mit der Olentleerungs-
pumpe vollstandig absaugen.
Den Ablaufschlauch abnehmen
und die Pumpe feststellen.

5. Auf der Motor Modell N2.10,
Entfernen Sie die Olpumpe. Set-
zen Sie den Olmessstab.

1. Den Offilter mit einem Filter-
schltssel ausbauen. Den Filter
gegen den Uhrzeigersinn drehen.
Die Dichtung ausbauen.

2. Die Passflache reinigen, damit
keine Verunreinigungen in den
Motor gelangen.

3. Einen Offilm auf die neue
Dichtung geben. Den neuen Filter
mit einer neuen Dichtung von
Hand anschrauben. Den Filter ab
dem Punkt, an dem die Dichtung
Bertihrung mit der Passflache hat,
um eine weitere halbe Drehung
anziehen.

4. Die vorgeschriebene Menge
neues Ol einfilllen. Den Einbau auf
Dichtheit und den Olstand priifen.

5. Den Motor starten und einige
Minuten im Leerlauf laufen lassen.
Sichergehen, dass die Oldruck-
warnleuchte ausgeht.

6. Den Motor stoppen, warten bis
der Motor abgekunhlt ist, und dann
den Olstand prifen und bei Bedarf
korrigieren. B



Kuhlsystem

Ubersicht

Aufgabe des Kihlsystems ist die
Kihlung des Motors auf die richti-
ge Betriebstemperatur, damit der
Motor nicht Uberhitzt. Bei manchen
Motoren dient das Kiuhlsystem
aulRerdem der Kuhlung des Kraft-
stoffs, des Ols oder der Ansaugluft.
Das Kuhlsystem besteht aus zwei
Kreislaufen:

e« Dem KUHLMITTELKREISLAUF
als dem inneren Kuhlkreislauf
des Motors. Es handelt sich um
einen geschlossenen Kreislauf, in
dem Kuhlmittel zirkuliert und den
Motor kuhlt.

« Dem SEEWASSERKREISLAUF,
in dem mittels eines Warme-
tauschers das Kuhimittel mit
Seewasser heruntergekuhlt wird.
Nanni-Motoren werden standard-
manig mit einem Warmetauscher
geliefert, in dem das KuhImittel
nach dem Warmeaustausch-
prinzip mit Seewasser gekuhlt
wird, welches von dem Seeventil
bezogen wird. Alternativ ist die
Ausstattung mit einer Kielktihlung
maoglich.

Ein Thermostat halt das Kuhlmittel
konstant auf der richtigen Betrieb-
stemperatur. Die Thermostatre-
gelung bedeutet, dass Kuhlmittel
erst ab einer bestimmten Motor-
temperatur in den Warmetauscher
genommen wird.

A VORSICHT

% Motoren mit Warmetauscher
eignen sich nicht fir Systeme mit
Kielkiihlung.

% Der Betrieb des Motors ohne
Kuhlmittel oder Seewasserzufuhr
fuhrt meist schon nach wenigen
Sekunden zu einem Totalausfall
des Motors.

Funktionsprinzip der
Kuhlung

Das Funktionsprinzip eines Motors
mit Warmetauscher:

Auspuffkrimmer

Warmetauscher

Ausgleichsbehalter

Kiahlmittelpumpe

| 'll_) | 'll_) |1|J_

1 Motor

1 R R, R |
(e T B i s i
J
1 '\Thermostat
T tli/Wassereinlass
Motorrohwasser-
pumpe Meerwasser-
filter



Kuhlmittel

A VORSICHT

% Als Kihlmittel soll eine Zube-
reitung aus 50 % Frostschutz-
mittel mit korrosionshemmenden
Zusatzen und 50 % sauberem
Wasser eingesetzt werden. Der
Frostschutzmittelanteil schiitzt
den Motor zugleich vor innerer
Korrosion.

% Diese Mischung soll darum
das ganze Jahr tUber verwendet
werden, auch wenn nicht mit
Frost zu rechnen ist.

% Das Kuhlsystem darf nie mit
Wasser allein beflllt werden.

SAUBERES WASSER

Bereiten Sie die Kuhlmittelmischung
aus Frostschutzmittel und saube-
rem, weichem Wasser, destilliertem
Wasser oder Leitungswasser zu.
Naturliches Wasser (Rohwasser)
enthalt im Allgemeinen Mineralstoffe
und mitunter Salze, die Metall oxi-
dieren und den Korrosionsprozess
beschleunigen kénnen.

FROSTSCHUTZMITTEL

Achten Sie bei Frostschutzmittel
auf gute Qualitat. Die Hauptbe-
standteile von Frostschutzmittel
kdnnen Metall korrodieren, so dass
sich im Kiuhlsystem mit der Zeit
Rost ansammelt. Minderwertiges
Frostschutzmittel besitzt keine
ausreichenden Korrosionsschutzei-

genschaften. Die durch den gerin-
gen Anteil entsprechender Zuséatze
ohnehin geringere Schutzwirkung
wird bei der Verdiinnung mit Was-
ser weiter herabgesetzt.

Die Zuséatze diurfen wiederum keine
Eigenschaften aufweisen, die die
im Kihlsystem verwendeten Werk-
stoffe angreifen. Mischen Sie nie
verschiedene Zusatze, da uner-
wuinschte chemische Reaktionen
auftreten kdnnen.

WASSERKESSEL

An den Motorkuhlmittelkreislauf
kann ein Wasserkessel ange-
schlossen werden. Wenn der Kes-
sel héher als der Motor steht, wird
ein zusatzlicher Ausgleichsbehalter
oberhalb des Kessels bendtigt.

Je nach Ausfuihrung des Wasser-
kessels ist die zur vollstdndigen Be-
fullung des Kihlsystems erforder-
lich Kihlmittelmenge anzupassen.

KUHLMITTELAUSDEHNUNG

Das Kuhlmittel dehnt sich bei seiner
Erwarmung aus und nimmt mehr
Raum ein.

Der Ausgleichsbehdlter ist so aus-
gelegt, dass er diese Ausdehnung
berlicksichtigt und ausgleicht.



Coolant level

A GEFAHR

Den KuhImitteleinfullverschluss
und die Stopfen des Kuhlkreislaufs
nie bei laufendem oder warmem
Motor 6ffnen. Es kann Dampf oder
heil3e Flissigkeit austreten.

Prifen Sie den Kihimittelstand
immer vor dem Motorstart.

1. Den Motor stoppen und den
Schlissel aus der Tafel ziehen.

2. Den Kuhlmitteleinfullverschluss
langsam an den ersten Anschlag
drehen, den Druck aus dem Sys-
tem entweichen lassen, und den
Verschluss erst dann abnehmen.

3. Das KuhImittel soll zwischen
der Unterkante des Einflllstut-
zens und der Schulter stehen.

4. Bei Bedarf nur sauberes Was-
ser zugeben.

5. Den Kiuhlmitteleinfullverschluss
wieder einbauen.

6. Den KuhImittelstand im Aus-
gleichsbehalter (wenn vorhan-
den) prufen. Das Kuhlmittel soll
zwischen den Markierungen MIN
und MAX am Ausgleichsbehal-
ter stehen. Bei Bedarf sauberes
Wasser zugeben.

HINWEIS: Die MIN- und MAX-
Markierungen am Ausgleichsbehal-
ter (wenn vorhanden) geben den
Kihlmittelstand nur annahernd an.

Kuhlmittelkreislauf
entleeren

1. Den Motor stoppen und den
Schlussel aus der Tafel ziehen.

2. Einen Behalter zum Auffangen
des Kuhlmittels unter den Ablauf-
stopfen m des Warmetauschers
setzen.

3. Den Verschluss m und den
Stopfen ﬂ ausbauen.

4. Das Kuhlmittel komplett ablau-
fen lassen. Den Ausgleichsbehal-
ter und die Schlauche leer laufen
lassen.

5. Einen Schlauch in die Einfulloff-
nung des Warmetauschers fiih-
ren. Mit frischem Wasser sptilen,
bis das aus der Ablaufoffnung
kommende Wasser sauber ist.

6. Den Ablaufstopfen wieder
einbauen und Kuhimittel bis zum
vorgeschriebenen Stand einfl-
len.




Kuhlmittel — Einfullen

A VORSICHT

% Wenn ein Kessel an den
Motor geschlossen ist, beim
Befllen die Anleitung des
Kesselherstellers hinzuziehen.
Wenn der Kessel im Boot hdoher
als der Motor steht, zuerst den
Warmetauscher und den Kessel
beflllen und dann das restliche
Kuhlmittel Gber den Ausgleichs-
behalter oberhalb des Kessels
zufuhren.

% Den Warmetauscher beim
Einfullen von Kihlmittel nicht
uberfullen. Eventuell zu viel ein-
gefulltes Kuhlmittel ablassen.

Mischen Sie das Frostschutzmit-
tel und Wasser zum Beflllen des
Warmetauschers in einem saube-
ren Behalter vor. Das Kuhlmittel
muss absolut staubfrei sein. Den
Warmetauscher langsam befillen,
um Lufteinschlisse im Kihlsystem
ZU vermeiden.

Das Kuhlmittelfassungsvermdgen
des Warmetauschers ist im Kapitel

TECHNISCHE DATEN angegeben.

Bei Kielkiihlung oder in Verbindung
mit einem Wasserkessel muss die
Kidhlmittelmenge der Lange der
Leitungen und dem Behalterinhalt
entsprechend angepasst werden.

Kuhlsystem befllen :

1. Die Entliftungsstopfen K3 und
E offnen.

2. Den Einfullstopfen 6ffnen und
mit der vorgeschriebenen Flis-
sigkeit fullen

3. Die Entliftungsstopfen schlie-
Ren, wenn die Flissigkeit daraus
austritt.

4. Kahlmittel Gber die Einfulloff-
nung des Warmetauschers bis
zum vorgeschriebenen Stand
einfullen.

5. Den Kiuhlmittelstand im Aus-
gleichsbehalter (wenn vorhan-
den) prufen. Bei Bedarf auffillen.

6. Den Motor starten und eini-
ge Minuten im Leerlauf laufen
lassen.

7. Den Motor stoppen, einige Mi-
nuten warten und dann den Kuhl-
mittelstand in Warmetauscher
und Ausgleichsbehalter prifen.
Bei Bedarf aufftllen.



Seewassersystem

e
A GEFAHR

Wenn das Boot im Wasser ist,
kann Uber unter der Wasserlinie
liegende Bauteile Wasser in das
Boot laufen. Vor Arbeiten am
Seewassersystem das Seewas-
serventil (wenn vorhanden)
schliel3en oder die Wasseraus-
leitung anderweitig verhindern.

Das Seewassersystem dient der
Kihlung des Kihlmittels und des
Abgases.

Das Seewasser wird von der See-
wasserpumpe des Motors in den
Warmetauscher gesaugt. Ausgelei-
tet wird das Seewasser uber den
Abgaskriimmer, in welchem es mit
den Abgasen vermischt wird.

Bei Motoren fur Kielkiihlung ent-
fallen normalerweise die fir ein
Seewassersystem vorgesehenen
Bauteile (wie Seewasserventil,
Warmetauscher usw.). Ein Kielkihl-
system leitet die KuhImittelwarme
Uber in den Rumpf integrierte Rohr-
leitungen ab.

HINWEIS: Bei Frostgefahr sollte
das Seewassersystem geleert
werden.

BelUftungsventil

e
A GEFAHR

Vor Arbeiten am Beluftungsventil
das Seeventil schliel3en.

HINWEIS: Ein Belluftungsventil ist
zwingend, wenn der Abgaskrim-
mer bei voller Beladung unter der
Wasserlinie oder weniger als 200
mm Uber der Wasserlinie steht. Ein
Beltftungsventil ist zwingend an
allen Segelbooten und wenn die
Maoglichkeit von Wassereintritt in
den Motor besteht.

Das Beluftungsventil verhindert,
dass Seewasser uber das Seewas-
ser-/Abgassystem in die Zylinder
geholt wird.

Damit das Beluftungsventil funkti-
onstuchtig bleibt, soll es zwei Mal
pro Saison und beim Auftreten von
Leckage gereinigt werden.

A VORSICHT

Wenn das Belilftungsventil ver-
sagt, dringt Wasser in den Motor.

Nehmen Sie die Inspektion und
Reinigung regelmalig nach Her-
stelleranleitung vor.



Fligelrad der Seewas-
serpumpe

A VORSICHT

Nachdem der Motor ohne Seewas-
serzufuhr gelaufen ist, das Flugel-
rad der Seewasserpumpe prifen
und bei Bedarf austauschen.

Das Flugelrad der Seewasserpumpe
ist ein wichtiges Motorbauteil, das re-

gelmaliig zusammen mit der Dichtung
ausgewechselt werden muss. Ein ver-
schlissenes Fligelrad kann reil3en und

Schaden am Kuhlsystem anrichten.

Ein Ersatzfliigelrad fiir die Seewasser-

pumpe sollte immer an Bord sein.

HINWEIS: Die Lebensdauer des
Fligelrads der Seewasserpumpe
hangt teilweise von den Arbeitsbe-
dingungen ab.

So bauen Sie das Flugelrad aus:

1. Den Motor stoppen, den
Schlissel aus der Tafel ziehen
und das Seeventil schliel3en.

2. Den Deckel der Seewasser-
pumpe ausbauen.

3. Die Dichtung m ausbauen.

4. Die Position des Kunststoffflligel-
rads B3 in der Pumpe fur den spate-
ren Wiedereinbau in der ursprungli-
chen Position markieren.

5. Das Fliigelrad mit dem Werkzeug
vorsichtig abziehen.

6. Das Flugelrad untersuchen.
Prifen, ob Fligel beschadigt, rissig,
gebrochen, deformiert sind oder
fehlen. Ein schadhaftes Fliigelrad
austauschen. Das Seewassersys-
tem reinigen und entleeren, wenn
Teile des Flugelrads weggebrochen
sind.

7. Den Deckel und die Dichtung auf
Korrosion und Schaden untersu-
chen. Schadhafte Teile austauschen.

8. Die Innenseite der Pumpe und
den Deckel mit wasserbestandigem
Gummifett schmieren.

9. Das Flugelrad einbauen. Wenn
das alte Fliigelrad wieder eingebaut
wird, anhand der vorher angeleg-
ten Markierung die urspringliche
Einbauposition wiederherstellen.

Das Fluigelrad in Motordrehrichtung
drehen. Das Flugelrad mit wasserbe-
standigem Gummifett schmieren.

10. Die Dichtung und den Deckel an

das Pumpengehause bauen.

11. Das Seeventil 6ffnen und die

Dichtheit prifen. Zum Vorftllen
des Seewassersystems bei Bedarf
Wasser Uber den Seewasserfilter
zuftihren.



12. Den Motor starten und kontrol-
lieren, dass der Einbau dicht ist.

Seewasserfilter reinigen

Ein Seewasserfilter muss zwischen
Seewassereintritt und Seewasser-
pumpe des Motors vorgesehen wer-
den. Der Vorfilter kann je nach Boot
unterschiedlich ausgeflihrt sein,

da der Seewasserfilter eine nicht

im Standardumfang des Motors
enthaltene Sonderausriustung ist.
Die nachstehenden Ausfiihrungen
verstehen sich darum beispielhatt.

Prufen Sie den Seewasserfilter
haufiger als im Wartungsplan
angegeben, wenn das Boot in sehr
schmutzigem oder in schlammigem
Gewasser unterwegs ist.

So reinigen Sie den Filter:

1. Den Motor stoppen, den Schlis-
sel aus der Tafel ziehen und das
Seeventil schliel3en.

2. Den Zustand des Seewasser-
filters prifen. Wenn der Filter
Schmutz eingelagert hat, den
Deckel abschrauben und die
Dichtplatte entnehmen.

3. Samtliche Schadstoffe ausrau-
men. Den Filter und das Gehause
mit frischem Wasser spulen und
den Zustand der Dichtung prufen.

4. Alle Teile wieder einbauen und
das Seeventil 6ffnen. Den Motor
starten und kontrollieren, dass der
Einbau dicht ist.

HINWEIS: Wenn das Boot aus
dem Wasser ist, kontrollieren, dass
die Rumpfdurchfiihrung nicht mit
Schlamm oder Algen zugesetzt ist. .

Seewassersystem —
Entleeren

A WARNUNG

Die beschriebenen Arbeiten
sollten vorzugsweise an Land
durchgefuhrt werden. Wenn das
Boot nicht aus dem Wasser ge-
holt werden kann, das Seeventil
schlieRen bzw. auf andere Art
den Eintritt von Wasser verhin-
dern.

1. Den Motor stoppen, den
Schlissel aus der Tafel ziehen
und das Seeventil schliefl3en.

2. Den Deckel der Seewasser-
pumpe ausbauen.

3. Den Deckel und die Dichtung
des Seewasserfilters bauen.

4. Wenn ein Beluftungsventil
vorhanden ist, zum Entleeren der
Herstelleranweisung folgen.

5. Das Kuhlsystem des Getriebe-
schmierkreislaufs (wenn vorhan-
den) entleeren.

6. Den Wassersammler und even-
tuelle sonstige mit dem Seewas-
sersystem und der Abgasanlage
in Verbindung stehende Einrich-
tungen leeren.



7. Alle Teile wieder richtig ein-
bauen. Das Seeventil 6ffnen und
die Dichtheit prifen. Zum Vorful-
len des Seewassersystems bei
Bedarf Wasser Uber den Seewas-
serfilter zufuhren.

Seewassersystem —
Reinigen und schutzen

Das Seewassersystem muss mit
Frischwasser gespult werden,
damit sich keine Ablagerungen und
Salzkristalle im System festsetzen.
In Vorbereitung der Einwinterung ist
auch der Schutz vor Korrosion und
Frost wichtig.

1. Den Motor stoppen und das
Seeventil schliel3en.

2. Den Schlauch am Ausgang des
Seewasserfilters trennen.

3. Das freie Schlauchende in ei-
nen Behalter mit frischem Wasser
setzen. Sicherstellen, dass der
Behalter grol3 genug ist, denn die
Seewasserpumpe darf keinesfalls
ohne Wasser laufen.

4. Sichergehen, dass sich in der
Nahe von Motor, Propeller und
Abgasaustritt keine Personen
aufhalten. Den Hebel neutral stel-
len und den Motor starten.

5. Den Motor einige Minuten im
Leerlauf laufen lassen. Bei Bedarf
den Behalter mit frischem Wasser
auffullen.

6. Den Motor stoppen.

7. Den Behalter mit MotorkthImit-
telmischung (sauberes Wasser
und Frostschutzmittel im Verhalt-
nis 50:50) befillen.

8. Den Motor starten und im Leer-
lauf laufen lassen. Ausreichend
Kuhlmittel zur Beflllung des
Seewassersystems mit Kuhlmittel
zufuhren.

9. Den Motor stoppen, bevor der
Behalter leer ist.

10. Den Schlauch wieder anschlie-
Ren.

11. Das KiuhImittel entleeren, bevor
der Motor das nachste Mal in
Gebrauch genommen wird.

A WARNUNG

Vor dem néchsten Motorstart
nach Lecks suchen.

A VORSICHT

Zur Vorbereitung des Motors auf
die Einwinterung (oder l&angeren
Nichtgebrauch) den Seewas-
ser-kreislauf komplett entleeren,
wenn mit Frost zu rechnen ist.



Elektrische
Anlage

e
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Vor Arbeiten an der elektris-
chen Anlage den Motor stoppen
und an den Hauptschaltern die
Stromzufuhr unterbrechen. Die
Landstromversorgung aller Mo-
tornebenaggregate trennen.

A VORSICHT

Der Hauptschalter soll bei
laufendem Motor eingeschaltet
sein. Nie bei laufendem Motor
das Kabel zwischen Lichtmas-
chine und Batterie trennen.

Kabel und Stecker

Kontrollieren Sie, dass die elektri-
schen Kabel und Stecker trocken
und in einwandfreiem Zustand sind.

Der Motorverlangerungskabelbaum
soll vor Wassereinfliissen geschuitzt
und so hoch wie moglich in der
Luke gefiihrt werden. Festgestellte
Schaden erfordern den Austausch.

Die Kabelendverbindungen gut
befestigen und mit geeignetem Fett
schutzen.

Sicherungen

Sicherungen schiitzen die Motor-
elektrik vor Uberlastung.

Wenn die Bordelektrik nicht funkti-
oniert, der Motor nicht startet oder
die Instrumententafel ausfallt, kann
eine ausgeloste Sicherung der
Grund sein.

Gehen Sie der Ursache nach, be-
vor Sie die Sicherung zurticksetzen
oder ersetzen. Halten Sie immer
Ersatzsicherungen an Bord vorra-
tig. Eine durchgebrannte Sicherung
darf nur durch eine Sicherung
derselben Nennstromstarke ersetzt
werden.

A VORSICHT

Wenn auch die Austauschsiche-
rung durchbrennt, liegt sehr
wahrscheinlich ein ernsthaftes
Problem in der Elektrik vor. Den
Motor, auf3er im Notfall, nicht
starten und eine Nanni-Werkstatt
kontaktieren.

Boote mit Metallrumpf

In Metallrimpfen verbaute Moto-
ren arbeiten in der Regel mit einer
zweipoligen elektrischen Anlage.
Dieses System erlaubt die elektri-
sche Trennung des Motors von der
elektrischen Masse des Boots.

lhr Nanni-Handler informiert Sie
gern.



Batterie

e
A GEFAHR

% Jeder Kontakt mit dem Batte-
rieelektrolyten ist zu vermeiden.
Die verdinnte Schwefelsaurel6-
sung atzt Locher in Haut und
Kleidung. Nach dem versehent-
lichen Kontakt die betroffenen
Stellen sofort mit reichlich Was-
ser waschen und unverziiglich
einen Arzt hinzuziehen.

%k Die Batteriekabel vor
Schweil3arbeiten am Metallrumpf
trennen.

Studieren Sie vor Arbeiten an der
Batterie die Herstelleranweisungen.

Batterien missen sauber und
trocken gehalten werden. Oxi-
dation und der Niederschlag von
Schmutz auf der Batterie und den
Batteriepolen kbnnen, besonders
bei feuchtem Wetter, einen Kurz-
schluss herbeifiihren oder dazu
fuhren, dass die Spannung abfallt
oder sich die Batterie unkontrolliert
entladt. Reinigen Sie die Batterie-
pole mit einer Messingblirste.

Den Elektrolytstand mit destillier-
tem Wasser auffillen. Fur das
Nachfillen der Batterie gelten in
erster Instanz die Anweisungen des
Batterieherstellers. Wenn der Batte-
rieelektrolytpegel nicht einstellbar
ist (wie zum Beispiel bei einer
wartungsfreien Batterie), setzen Sie
die Batterie nicht ein, und laden die

Batterie auch nicht, wenn die Flis-
sigkeit unter der Untergrenze steht.

Zum Nachfillen von Elektrolyt die
Entluftungsstopfen l6sen, aber
nicht ausbauen.

e
A GEFAHR

Darauf achten, dass der Batte-
rieraum trocken und gut belUftet
ist. Die Batterie bildet beim La-
den hochexplosiven Wasserstoff.

Eine Austauschbatterie muss die-
selben technischen Merkmale wie
ihre Vorgangerin haben.

Fir die meisten Motoren ist zum
Laden von zwei getrennten Batteri-
en mit nur einer Lichtmaschine ein
Trennschalter erhaltlich. Fragen Sie
den Nanni-Handler.

Zur Uberwinterung des Motors stel-
len Sie den Batterieelektrolytpegel
ein und bewahren die Batterie an
einem trockenen Ort auf. Das re-
gelmallige Nachladen der Batterie
in kurzen Abstanden verlangert die
Lebensdauer der Batterie.

Beim TRENNEN von Startkabeln
immer ZUERST das MINUSKABEL
(=) und dann das PLUSKABEL (+)
trennen.

Immer ZUERST das PLUSKABEL
(+) mit dem PLUSPOL (+) der
Batterie und dann den MINUSPOL
() verbinden.



Lichtmaschinenriemen

e
A GEFAHR

Zur Wartung des Lichtmas-
chinenriemens den Motor
stoppen und den Schlissel
abziehen.

HINWEIS: Es sollte immer ein
Ersatzriemen an Bord sein.

Der Lichtmaschinenriemen treibt
sowohl die Kihlmittelpumpe als
auch die Lichtmaschine an. Alter-
nativ sind mehrere Riemen vorhan-
den.

Ein loser oder schadhafter Riemen
fuhrt dazu, dass der Motor Uberhitzt
oder die Lichtmaschine ihre Lade-
funktion nicht normal erfullt. Ein zu
straffer Riemen fuhrt zu Schaden
an den Pumpen- und Lichtmaschi-
nenlagern.

Prifen Sie mit dem Auge, ob er
Riemen auffallig verschlissen oder
ausgefranst ist usw., und wechseln
Sie einen schadhaften Riemen aus.
Prifen Sie auch den Sitz des Rie-
mens auf der Riemenscheibe.

Prufen Sie die Riemenspannung.
Die Auslenkung soll zwischen 8
und 10 mm betragen, wenn Sie mit
der Hand zwischen zwei Riemen-
scheiben Druck auf den warmen
Riemen geben.

So stellen Sie die Riemenspannung
ein:
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1. Den Motor stoppen und den
Schlissel aus der Tafel ziehen.

2. Die Befestigungsschraube A
der Lichtmaschine l6sen und
die Lichtmaschine so weit nach
aufden versetzen, dass sich der
Riemen wie oben beschrieben
auslenken lasst.

3. Die Befestigungsschraube der
Lichtmaschine anziehen.

4. Die Spannung nach einigen
Betriebsstunden nachprifen.



Korrosionsschutz

Der Motor und alle im Boot Was-
ser und Feuchtigkeit ausgesetzten
Teile sind potentiell dem Angriff von
Korrosion ausgesetzt.

Man unterscheidet im Wesentlichen
die galvanische Korrosion und die
elektrolytische Korrosion, und beide
kbnnen sich addieren, wenn sie
auch beide von elektrischem Strom
herrihren, der zwischen Metall-
teilen in einem Elektrolyt, wie zum
Beispiel Wasser, fliel3t.

Galvanische Korrosion

Die galvanische Korrosion ist eine
elektrochemische Kontaktreaktion,
bei der elektrischer Strom zwischen
ungleichen Metallen im Wasser
fliel3t. Der Strom korrodiert in der
Hauptsache das Anodenmetall.

Verschiedene Faktoren, die zu-
sammentreffen kdnnen oder nicht,
konnen diesen Effekt verstarken:

* Hoher Salz- und/oder Mineral-
stoffgehalt des Wassers

* Hohe Wassertemperatur (>25 °C)

* Hohe Marschgeschwindigkeit
oder starker Strom

» Wesentlich unterschiedliches
Potential zwischen kathodischen
und anodischen Flachen

Ublicherweise werden zum Schutz
des Boots vor galvanischer Korro-
sion Anoden aus Magnesium oder
Zink eingesetzt. Diese Anoden wer-

den aufgrund ihrer Beschaffenheit
anstelle anderer metallischer Teile
angegriffen.

Im ersten Jahr kontrollieren Sie

den Verschleild der Anoden alle

3 Monate. Kirzere Intervalle sind
angesagt, wenn das Boot langere
Zeit zusammen mit anderen Booten
oder im Hafen anliegt. In dem Fall
empfehlen sich eventuell zusatzli-
che Korrosionsschutzmal3nahmen.

Die Einsatzbedingungen und die
Wasserbeschaffenheit kbnnen
haufigere Kontrollen und/oder den
Austausch der Anode in klirzeren
Abstanden erforderlich machen.

A VORSICHT

Die Anoden durfen nicht Gbers-
trichen oder beschadigt werden.
Um mehr als 50 % verbrauchte
Anoden sind zu ersetzen.



Elektrolytische
Korrosion

Elektrolytische Korrosion wird durch
extern erzeugte Gleichstrome
hervorgerufen, die unter Metallen in
einem Elektrolyt — wie zum Beispiel
Seewasser — flieRen. Elektrolyti-
sche Korrosion geht insbesondere
von Leckstromen, Landstromver-
sorgungssystemen und anderen
Fehlerstromen aus.

Wenngleich die Folgen gleich sind
wie bei galvanischer Korrosion,
greifen die Mal3Bhahmen gegen gal-
vanische Korrosion gegen elektro-
lytische Korrosion nur teilweise.

Zum Schutz des Motors vor elektro-
lytischer Korrosion werden folgen-
de MalRnahmen empfohlen:

» Elektrische Kabel grundsatzlich
vor Wasser und Dampf schut-
zen. Alle Kabel abfangen und
vor mechanischen Einwirkungen
(z. B. Zugspannung) geschutzt
befestigen.

* Wenn das Boot an Landstrom
liegt, darf die Schutzerde nicht
im Boot sein. Die Landstromver-
sorgung soll selbst einen Fehler-
stromschutz besitzen.

» Das Landstromversorgungsag-
gregat soll auf Boote und Schiffe
ausgelegt sein.

» Schutzgeerdete Ausristung und
der Motor samt Anoden sollen im
Boot an eine gemeinsame Masse
geschlossen sein.

e
A GEFAHR

Bei einem Motor mit zweipoli-
ger elektrischer Anlage darf der
Batterieminuspol nicht mit der
gemeinsamen Masse des Boots
zusammengeschlossen werden.

A WARNUNG

Die Sail Drive Modell SP60 ist
elektrisch vom Motor getrennt.
Schliel3en Sie niemals das Sail
Drive SP60, die dem gemein-
samen Boden oder an einem
Metall Artikel oder elektrische
Gerate.

» Der Pluskreis (+) der Batterie
muss einen Hauptschalter haben,
mit dem die Stromzufuhr zu samt-
lichen Verbrauchern zu unterbre-
chen ist, wenn das Boot nicht in
Gebrauch ist.

|

A WARNUNG

Nicht die Spannungsversorgung
eines batteriegespeisten Korro-
sionsschutzsystems ausschal-
ten.




Motoranode 4. Die Einheit aus Deckel, Dich-
tung und Anode ausbauen.
Zum Schutz des Motors und des

Seewassersystems vor Korrosion 5. Die Anode zur Beurteilung des
ist der Motor mit einer Zinkanode Erosionsgrads mit Glaspapier von
ausgestattet. Ablagerungen befreien. Eine wei-

che Stahlbirste eignet sich nicht,
weil sie Ablagerungen stehen
lassen kann, die die Korrosion
wiederum begdnstigen.

6. Eine Anode, die um mehr als 50
% verbraucht ist, zusammen mit
der Dichtung erneuern.

Die neue Anode hat eine Lange
von 16 mm.

A VORSICHT

Die Anodenkappe wieder aufs-
chrauben und das Seeventil
wieder offnen.

Die im Wartungsplan angegebe-
nen Intervalle sind Empfehlungen.
Je nach Einsatzbedingungen und
Wasserbeschaffenheit konnen
haufigere Kontrollen und/oder der H
Austausch der Anode in kirzeren
Abstanden erforderlich sein.

So bauen Sie die Anode aus:
|

A WARNUNG

Die Arbeiten bei gestopptem und
kaltem Motor durchflihren.

1. Den Schlissel aus der Tafel
ziehen.

2. Das Seeventil schlief3en.

3. Das Seewassersystem entlee-
ren.



Einwintern

Die Einwinterung (oder jede andere
l&angerfristige Stilllegung des Mo-
tors) will gut vorbereitet sein.

Weiterfilhrende Hinweise hierzu
enthalt das entsprechende Kapi-

tel im Abschnitt WARTUNG. Wir
empfehlen, diese Arbeiten von einer
Nanni-Vertragswerkstatt durchfih-
ren zu lassen.

HINWEIS: Die vorzunehmenden
MalRnahmen kbnnen von den
klimatischen Gegebenheiten im Ein-
satzgebiet abhéngig sein. Lassen
Sie sich von einem Nanni-Handler
beraten.

Langere Stillsetzungszeiten (>

12 Monate) erfordern besondere
MalRnahmen. Beauftragen Sie mit
diesen Aufgaben eine Nanni-Ver-
tragswerkstatt.

A VORSICHT

Wenn Frostgefahr besteht, den
Seewasserkreislauf komplett
entleerenit.

Maldnahmen vor
dem Einwintern oder
langerer Stilllegung

Fuhren Sie vor den hier zur Ein-
winterung bzw. voraussichtlich
langeren Stilllegung angeratenen
Maflinahmen bereits auch die zum
nachsten Termin falligen Inspektio-
nen und Wartungsarbeiten durch.

1. Das Motor- und das Getriebeol
entleeren und wechseln.

2. Den Motorolfilter wechseln.

3. Den Kraftstofffilter und den Vor-
filter wechseln.

4. Den Motor auf normale Betrieb-
stemperatur bringen.

5. Den Motor stoppen und das
Boot aus dem Wasser holen.

6. Alle am Seewassersystem be-
teiligten Bauteile leeren, reinigen
und schuitzen.

7. Das Flugelrad aus der Seewas-
serpumpe (wenn vorhanden) bauen
und an einem kihlen und trockenen
Ort aufbewahren. Anderen Perso-
nen auf geeignete Art anzeigen,
dass das Flugelrad ausgebaut ist.

8. Den Fullstand und Zustand
des Motorkuhlmittels priifen. Bei
Bedarf auffullen.

9. Wasser und Verunreinigungen
aus dem Kraftstofftank leeren.

10. Den Kraftstofftank vollmachen.



11. Den Luftfilter ausbauen. Alle
Einlass6ffnungen mit sauberen
Tuchern verschliel3en.

12. Den Motor reinigen. Lackschaden
mit Nanni-Originallack ausbessern.

A VORSICHT

Bei den Arbeiten darf ein einge-
setzter Hochdruckwasserstrahl
keine Dichtungen, Schlauche,
Durchfuhrungstillen usw. treffen.

13. Den Rumpf, die Luke und den
Antrieb (soweit vorhanden) reinigen.

14. Alle Steuerztige prifen. Die Zige
mit Fett und Rostschutz behandeln.

15. Die Batteriekabel trennen. Bei Be-
darf den Elektrolytstand korrigieren.
Die Batterie laden. Die Batterie an
einem trockenen Ort aufbewahren.

16. Die Riemen lockern.

17. Den Motor mit einem wasserab-
weisenden Mittel einspruhen.

18. Zur Einlagerung den Propeller
ausbauen. Den Gesamtzustand
aller Komponenten des Antriebs
beurteilen.

Motor wieder in Betrieb
nehmen

1. Den Motor auf3en reinigen und
den Zustand des Motors beurteilen.

2. Das Motor- und das Getriebedl
entleeren und wechseln.

3. Die Offilter wechseln.

4. Das Kiuhlmittel aus dem Seewas-
sersystem entleeren.

5. Den Zustand des Fligelrads in
der Seewasserpumpe prifen. Bei
Bedarf ein neues Flligelrad einbau-
en.

6. Mit Tuchern oder Klebeband
verschlossene Offnungen freilegen.
Den Luftfilter einbauen.

7. Alle Stopfen und Ablaufhdhne
anziehen bzw. schliel3en.

8. Den Zustand der Schlauche und
Schellen prtfen.

9. Den Fiillstand und Zustand des
Motorkihlmittels prifen. Bei Bedarf
auffullen.

10. Voll geladene Batterien verbin-
den.

11. Die Anoden prufen.
12. Den Propeller einbauen.

13. Den Zustand und die Funktion
der Steuerztge prufen.

14. Die Riemen prufen. Die Span-
nung einstellen.

15. Die Kraftstoffanlage entliften.
16. Nach der Wasserung des Boots:

17. Das Seeventil 6ffnen und das
Seewassersystem (wenn vorhan-
den) vorfluten.

18. Den Motor starten. Auf Undich-
tigkeiten und normale Funktion
prufen. W



FJ FEHLERSUCHE

Wenn sich der Motor nicht normal verhalt, ziehen Sie bitte die Tabellen un-
ten hinzu. Sollte dadurch keine Abhilfe geschaffen werden kénnen, wenden

Sie sich an eine Nanni-Vertragswerkstatt.

HINWEIS: Bestimmte Bauteile sind am bestellten Motor eventuell nicht
vorhanden. Die Liste ist nicht erschopfend und liefert in erster Linie Anhalts-

punkte fir den Notfall

MOTOR STARTET NICHT MOGLICHE URSACHEN

Motor startet, aber geht wieder aus

1,2,3,4,5/6,7,8,9, 10, 11,
13

Motor hat Startschwierigkeiten 1,2,3,4,5
Anlassermotor dreht nicht oder langsam |1, 2,3,4,5,6,8,9
Anlassermotor dreht, aber Motor springt nichtan | 8, 9

Motor erreicht bei Vollgas nicht die Nen-
ndrehzahl

1,2,3,4,5,6,7

Motor l&uft unruhig

2,3,4,5,6,7,12, 14, 15, 16,
17, 26, 28

Starke Motorvibrationen

1,2,3,4,5,6, 7,14, 15, 16,
17,18, 19, 20, 24, 28

Schwarzer Abgasrauch 16, 27
Weil3er Abgasrauch 4,5, 14, 15, 16, 19, 20, 28
Hoher Kraftstoffverbrauch 4,5, 23,25

Motor tberhitzt / hohe KihImitteltemperatur

4,7,14, 15, 16, 19, 20, 22, 28

Steuerhebel schwergéngig

14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22,
28

Getriebe schaltet nicht zwischen
vorwarts und ruckwarts

12, 14, 15, 16, 17, 26

Batterieladewarnleuchte eingeschaltet

9,611, 12, 16, 17, 26

Battery charge warning lamp comes on

8,9,11, 18

Die Zahlen beziehen sich auf die auf der nachsten Seite beschriebenen
maoglichen Ursachen. * Wenden Sie sich an die Nanni-Vertragswerkstatt.
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. Kraftstoffmangel

. Luft in der Kraftstoffanlage

. Kraftstofffilter verschmutzt oder verstopft

. Falscher Kraftstoff

. Kraftstoff mit Wasser oder anderen Unreinheiten versetzt
. Falsches Ventilspiel*

. Niedrige Kompression*

. Batterie entladen oder defekt

. Kabelkontakte nicht in Ordnung

. Anlasser oder Anlasserschalter defekt*

. Sicherung ausgel6st oder Hauptschalter offen

. Getriebe beschadigt*

. Steuerhebel nicht neutral oder Stoppsicherung ausgezogen
. Bordbeladung zu hoch

. Unterwasserbewuchs an Rumpf, Antrieb oder Propeller

. Propeller defekt oder falscher Propeller*

. Steuerhebel oder Steuerziige nicht in Ordnung

. Riemen lose oder beschadigt

. Falsches Kuhlmittel, zu wenig Kuhlmittel, Kiihimittelverlust
. Fehler im Kihlsystem*

. Thermostat defekt*

. Seeventil geschlossen oder Seewasserfilter verstopft

. Schmierdlverbrennung, erhohter Olverbrauch*

. Motoroélstand zu niedrig

. Motoroélstand zu hoch

. Getriebedlstand zu niedrig

. Motorlagerung nicht in Ordnung*

. Unzureichende Luftzufuhr*



E] TecHNiIscHE DATEN
MODELL  N210 N2l4 NS2L

lass (mm)

MOTORKENNDATEN

Bauart 4-Takt-Dieselmotor

Max. Leistung — kW (PS)* 7.36 - 10 10.3-14 154 -21
Zylinder / Anordnung 2inReihe | 2inReihe | 3in Reihe
Hubraum (cm3) 479 479 719
Bohrung x Hub (mm) 67 - 68

Lufteinlass Atmospharisch
Verdichtungsverhaltnis 23.5:1
I(_riienrﬁ;fdrehzahl — ausgekuppelt 1050 1050 1050
l\l/ljﬁgoznmt?g_nlc;iehzahl bei max. Leis- 3000 3600 3600
Hochstdrehzahl bei Vollgas (min-1)* 3220 3820 3820
Empfohlene Marschdrehzahl (min-1) 2400 ~ 2700 2880 ~ 3240 2880 ~ 3240
Gewicht ohne Getriebe (kg) 78 83 97
I\;esr;ti(lrs;]priria)l (bei kaltem Motor) — Ein- 0.145 ~ 0.185

Ventilspiel (bei kaltem Motor) — Aus- 0,145 ~ 0,185

Drehrichtung vom Schwungrad aus
gesehen

Gegenuhrzeigersinn




ELEKTRISCHE ANLAGE

Empfohlene Startbatteriekapazitat

(Ah) 35~ 50

Anlasser (kW) 0.8 1.0
Standardlichtmaschine (V-A) 12 - 40 12-70 12 -70
KRAFTSTOFFANLAGE

Einspritzung Indirekt (E-TVCS)
Einspritzzeitpunkt vor OT (°) 21
Kraftstoffeinspritzdruck (bar) 137.3
\Ijgigtzt;)ffverbrauch (g/kWh) bei 265 285 285

Kraftstoffanforderungen

EN 590 /ASTM D975 No.2-D
Keine Kraftstoffe mit Schwefelgehalt
hoéher als 1,0 %

SCHMIERANLAGE

Olqualitat API CF mini
Ost_kosr[at (umgebungstemperatur- SAE 15W40
bestimmit)

Mgtorolmenge — Motor nicht geneigt 21 51 3.3
(Liter)

Mindestoéldruck bei Nenndrehzahl 35 35 35
(bar)

KUHLSYSTEM

Ku_hlmltf[elmenge — Motor nicht ge- 57 57 4
neigt (Liter)

Kuhlmittelpumpendurchsatz bei

Nenndrehzahl (I/min) 23 28.8 35.5
Seewasserpumpendurchsatz bei

Nenndrehzahl (I/min) 15 18 18




Note
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